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Uvod

Spravna udrzba vozidla je neoddelitelnou sticastou zabezpecenia jeho spolahlivého
fungovania a dlhej zivotnosti. Jednou z klI'i¢ovych oblasti udrzby je mazanie, ktoré zabezpecuje
spravnu prevadzku a ochranu kibov, loZisk a d’aldich pohyblivych &asti vozidla. V pripade
vozidla ZUZANA 11, tohto moderného a vykonného systému delostreleckej techniky,
je mazanie eSte zasadnejSim prvkom. Tento bulletin sa zameriava na detailni analyzu

mazacieho planu vozidla ZUZANA II a jeho hydraulickej ststavy podvozku a nadstavby.

Vozidlo ZUZANA 11 predstavuje technologicky vrchol v oblasti delostreleckej vyzbroje
a preto je dolezité venovat’ osobitnil pozornost’ jeho udrzbe a prevadzke. Mazanie nie je len
rutinnou ulohou, ale klucovym aspektom, ktory ovplyvituje vykonnost’, spolahlivost
a bezpecnost’ tohto vozidla. Spravne vykonany mazaci plan nielenze predlzuje zivotnost’

komponentov, ale zdrovenn minimalizuje riziko portch a vypadkov v prevadzke techniky.

V tejto publikacii sa skiimaji rozne aspekty mazania vozidla ZUZANA II vratane typov
maziv, intervalov mazania, technik aplikacie maziva a monitorovania stavu mazania. Osobitna
pozornost’ je venovana aj hydraulickej sustave podvozku a nadstavby, ktora je neoddelitelnou

sucast’ou celkového mechanizmu vozidla a vyzaduje $pecificku starostlivost’.

Cielom tejto publikacie je poskytnut’ komplexny prehl'ad o mazacom plane vozidla
ZUZANA 1II a jeho hydraulickej sustave, pricom zdoéraziiuje vyznam spravneho mazania
na zachovanie optimalnej prevadzky a dlhovekosti tohto vynimo¢ného delostreleckého

systému.
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1. VSEOBECNE INFORMACIE
1.1 Bezpecnostné pokyny pri praci s nebezpeénymi materialmi

Pri manipulacii s rizikovymi chemickymi latkami a zmesami je nutné, aby personal
dodrziaval pri praci bezpecnostné pokyny, ktoré su uvedené na obaloch, resp. listoch latok
a zmesi, na ktorych su vystrazné symboly nebezpecnosti, Standardné oznacenia identifikujtce
Specifické rizika a nebezpecenstva a taktiez dodrziaval Standardné bezpecnostné upozornenia
uvedené na bezpecnostnych listoch latok a zmesi [1, 4, 5].

V zdujme minimalizacie rizika na zdravie ¢loveka je dolezité, aby vSetky technické
tekutiny zostavali v ich povodnych obaloch a nenalievali sa do inych neStandardnych obalov
[1, 4, 5].

Na zabezpecenie bezpecnej prepravy a spravnej organizacie, postupov pocas nehdod
alebo transportu je potrebnd jasnd identifikacia nebezpecnych materidlov [1, 4, 5].

UPOZORNENIE!
Ropné latky su toxické a horlavé.

Prevadzkové a prepravné konfiguracie vozidla obsahuju nasledujice nebezpecné
materialy [1, 4, 5]:

1.11 Oleje a maziva

Oznacenie rizika: Mazacie oleje a maziva.

Vo vozidle sa vyuzivaju rézne typy mazacich olejov, ako je motorovy olej, prevodovy
olej a hydraulicky olej. Tieto oleje a mazivd mdzu predstavovat’ riziko na zdravie ¢loveka pri
priamom kontakte s pokozkou, preto je vhodné minimalizovat’ takyto kontakt. Manipulécia
s tymito latkami by mala byt vykonavana s pouzitim ochrannych rukavic [1, 4, 5].

Pri praci v blizkosti motora je dolezité zabranit’ pritomnosti horl'avych materidlov, aby
sa minimalizovala mozZznost' poziaru. Pri vymene horuceho oleja je nutné postupovat
s maximalnou opatrnost'ou, pretoze existuje riziko vazneho trazu [1, 4, 5].

1.2 Pravidla poziarnej ochrany pri prevadzke vozidla

S ohl'adom na pouZivanie vyznamného mnoZstva vysoko horlavych kvapalin, ako st
palivo, oleje a maziva, ale tiez na vytvaranie viacerych zdrojov vysokych teplot pocas
prevadzky, ako su vyfukové plyny, skraty v elektrickom vedeni, chybné brzdy a podobne,
je nevyhnutné venovat’ osobitni pozornost’ protipoZiarnej ochrane [1].

1.3 Ochrana Zivotného prostredia a materialu
1.3.1 Pouzité oleje

Termin "pouZity olej" sa v tomto kontexte odkazuje na akykol'vek minerdlny alebo
synteticky mazaci alebo priemyselny olej, ktory stratil svoju povodnu vhodnost’ na pouzitie,
na ktortl bol povodne uréeny. Medzi tieto oleje patria najma: motorovy olej, prevodovy ole;j,
hydraulicky olej a d’alSie mineralne alebo syntetické oleje [1, 4, 5].

Kazdy, kto sa zbavuje pouzitych olejov, je povinny takyto olej odovzdat’ iba osobam,
ktoré prevadzkuju zariadenia na spracovanie, odstraiiovanie, zber alebo odkupenie pouzitych
olejov [1, 4, 5].
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2. VSEOBECNY OPIS A HLAVNE TAKTICKO-TECHNICKE
PARAMETRE

2.1 Urdcenie techniky
2.1.1 Zakladna charakteristika techniky

Terénne vozidlo T 815-7T3B42.31.ZA 8x8.1R je Specialne navrhnuté na montaz
ucelovych nadstavieb a méze byt’ pouzité na pozemnych komunikaciach aj v tazkych terénnych
podmienkach, ako st pol'né cesty, lesné cesty a terén [1, 2, 3].

Na jazdu v narocnom teréne je vybavené centralnym podhustovanim a moznost'ou
hustenia pneumatik. Jeho plne pohonné Sasi disponuje tuhou priestorovou konstrukciou, ktora
je tvorena centralnou nosnou rirou a rebrinovym ramom a je vybavené nezavisle zavesenymi
polondpravami a vykonnym hnacim traktom [1, 2, 3].

Tieto hlavné zlozky umoznuju vozidlu prepravovat Specidlne nadstavby a material
v ndronom teréne s va¢§imi rychlost'ami, v porovnani s konvenénymi nakladnymi vozidlami
[1,2,3].

Okrem toho, minimalne prenikanie vibracii pri prejazde terénom prispieva k vysSiemu
pohodliu vodi¢a a posadky vozidla [1, 2, 3].

2.1.2 Taktické poziadavky a uzitkové vlastnosti podvozku

Vozidlo je navrhnuté na prevadzku s palivom NM-54 (EN 590) a je schopné pouzivat
jednotné palivo podla standardu NATO F-63 [1, 7].

Taktiez je vybavené na brodenie do hibky 1 200 mm (podla STANAG 2805)
bez predchadzajtcej pripravy [1, 2, 3].
Okrem toho je vozidlo vybavené nasledujiicimi schopnostami [1, 2, 3]:

- Nanakladanie a prepravu po zeleznici st rozmery vozidla na pneumatikéch vratane
skrinovej nadstavby navrhnuté tak, aby vyhovovali obrysu prejazdového
zelezni¢ného profilu podla Standardu STN 28 0312 pri vyske ploSiny vagonu
1300 mm nad temenom kolajnice. Tiez je mozné vozidlo prepravovat
v podmienkach s prekrogenou loznou mierou. Vozidlo spiia aj obrysy nakladacieho
zelezni¢ného profilu pri vyske ploSiny vagénu 800 mm nad temenom kolajnice
(napriklad vozenn LAADKS 800A) [1, 2, 3].

- Nanakladanie a prepravu vzdusnymi transportnymi prostriedkami podla Standardu
STANAG 3548, Ed.3 [1, 2, 3].

- Na prepravu na podvalniku so zniZzenou vySkou loznej plochy (napriklad
Késsbohrer LB4) [1, 2, 3].

- Pre ndmornu prepravu [1, 2, 3].

2.2 Technicky opis podvozku
- Vozidlo je vybavené vzduchom chladenym prepliiovanym motorom TATRA, ktory
je doplneny medzichladi¢om vzduchu umiestnenym v zadnej ¢asti podvozku [1, 2,
3].
- Prevodovka je mechanickd, synchronizovana a mé 14 stupnov - TATRA s prednym
vekom pre pripojenie pomocnych pohonov [1, 2, 3].
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Vozidlo je terénne, Stvornapravové s trvalym pohonom vsetkych naprav, priCom
moment je rozdeleny rovnomerne. VSetky napravy su vybavené uzavierkami
diferencialov a st nezavisle zavesené [1, 2, 3].

Napravy su odpruzené listovymi pruzinami a je pouzitd kolesova redukcia. Vozidlo
disponuje aj centralnym dohustovacim systémom kolies, ktory umoznuje zmenu
tlaku v pneumatikach pocas jazdy [1, 2, 3].

Na vozidle st osadené taktické bezdusové pneumatiky R20 [1, 2, 3].

Pre brzdenie je pouzity dvojokruhovy pneumaticky brzdovy systém s bubnovymi
brzdami a sucasne je vybaveny systémom ABS [1, 2, 3].

Vedenie vozidla je zabezpecené dvojokruhovym systémom s monoblokom riadenia
[1,2,3].

2.2.1 Prevadzkové podmienky

Vozidlo je schopné prevadzky v roznych klimatickych péasmach podla normy
STANAG 2895, ktora urcuje tieto klimatické pasma [1]:

A1l. Extrémne horuce a suché podnebie

A2. Horuce a suché podnebie

A3 - Prechodné podnebie

B1 - Chladné a suché podnebie

B2 - Chladné a vlhké podnebie

B3 - Prechodné-zmiesané a vlhké podnebie

CO - Horuce a vlhké podnebie

C1 - Prechodné a chladné podnebie

To znamen4, Ze vozidlo je vybavené tak, aby zvladlo ¢innost’ v roznych klimatickych
podmienkach vratane od extrémne hortcich a suchych prostredi, az po chladné a vlhké oblasti,
¢o zvySuje jeho univerzalnost’ a schopnost’ pracovat’ v roznych terénnych podmienkach [1].

pre rozmedzie teplot - 32 °C az + 49 °C (prevadzkyschopnost’)
relativna vlhkost’ do 90 % (pri 30 °C)
nadmorska vyska do 3 200 metrov nad morom [1]

2.3 Takticko-technické parametre podvozku
2.3.1 Rozmery vozidla (v mm) [1]
(plati pri pouziti pneumatik R20).

Celkova Sirka s nadstavbou 3 110°

Razvor naprav 1650 +3 070 + 1 450

Svetla vyska 400°

“rozmery s toleranciou + 3 mm
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2.3.2 Hmotnost’ a nosnost’ (v kg) [1]
Pohotovostna hmotnost’ je uvedend pre pneumatiky R20.

Hmotnosti a nosnosti Celkova Prednej napravy Zadnej napravy
Celkova bojova hmotnost * 33 800 kg 16 300 kg 17 500 kg
Max. technicky pripustna
ax. Techiniciky pripustnd 35 000 kg 17 000 kg 18 000 kg
hmotnost’

“ pohotovostna hmotnost + 1%

2.3.3 Jazdné vlastnosti [1]

Parametre pohyblivosti
Nominalna max. rychlost’ 90 km/h (moznosti pouzitych pneumatik)
Max. rychlost’ s obmedzovac¢om ? 90 km/h
Dojazd ® min. 500 km
Stapavost’ 60%
Priemer zatacania (stopovy) 26+ 1m

“ maximalna rychlost musi byt prisposobena tlaku v pneumatikdch podla Prirucky pre obsluhu.
b spotreba na ceste pri optimalnej prevadzke motora, pre 2 x 230 [ palivovad nddyz.

Parametre priechodnosti

Vystupnost’ (kolmy stuper) 600 mm
Prekrocivost (Sirka zakopu) 2 100 mm
Brodivost’ (bez pripravy, podla STANAG 2805)* 1 200 mm

3. TECHNICKY OPIS VOZIDLA
3.1 Hnacie ustrojenstva vozidla
3.1.1 Motor

Typ — TATRA T3D-928-39

Motor vozidla je vybaveny vznetovym, Stvortaktnym, vidlicovym usporiadanim valcov
a je chladeny vzduchom. PouZiva priamy vstrek paliva a je prepliovany, pricom chladenie
plniaceho vzduchu je stcastou jeho konStrukcie. Takéto usporiadanie motoru umoznuje
efektivne vyuZitie energie paliva a zaroven zabezpecuje jeho spolahliva prevadzku [1].

Zakladné technické udaje motora [1]:

Pocet valcov 8

Vitanie / zdvih 120 / 140 mm

Zdvihovy objem 12 667 cm?

Max. vykon 325 kW/1 800 ot.min"!

Max. kratiaci moment 2100 Nm/1 000 "% ot.min"!
Max. regulované otacky bez zat'azenia 2 140 + 50 min™!

Vol'nobezné otatky motora 550 + 50 min!

Emisie nespecifikované

Pozadovana kvalita paliva nafta motorova NM-54 (EN 590)
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Schopnost’ Startovat” pri nizkych teplotach do 30 min. pri — 32 °C

Chladenie vzduchom

Motor je schopny prevadzky s palivom, ktoré spiiia $pecifikacie NM-54 podl'a normy
EN 590. Okrem toho vyrobca umoziuje aj prevadzku s jednotnym palivom podl'a Standardu
NATO F-63. Tato flexibilita vyberu paliva zabezpecuje viac moznosti prevadzky a zvysenu
prisposobivost’ motora roznym prevadzkovym podmienkam a poziadavkam [1, 5].

3.1.2 Chladiaci systém

- Vozidlo je vybavené vzduchom chladenym motorom.

- Motor disponuje olejovym chladicom, ktory je integrovany priamo v priestore
motorovej Casti.

- Okrem toho je v priestore motorovej Casti umiestneny medzichladi¢ stlaceného
vzduchu.

- Ventilator je vybaveny elektronicky riadenou hydraulickou spojkou, ktora reguluje
otacky ventilatora v zavislosti na teplote oleja a teplote hlav valcov.

- Elektronika motora zabezpec€uje ochranu motora pred prehriatim.

- Okrem toho je k dispozicii dodato¢ny olejovy chladi¢ [1, 2, 3].

3.1.3 Hnaci mechanizmus vozidla

- Hnaci mechanizmus podvozku, ktory zahfiia pridavny prevod a diferencialy,
je umiestneny v centralnych nosnych rarach, ¢im je chrdneny pred vonkajSimi
mechanickymi a poveternostnymi vplyvmi [1, 2, 3].

- Podvozok je pohonny uplne a ma deli¢ momentu v pomere 50 % na prednu a 50 %
na zadnu néapravu [1, 2, 3].

- Na napravach vozidla su nainStalované uzamykateI'né diferencialy, ktoré
su ovladané zo sedadla vodica. [1, 2, 3].

- Kolesové redukcie st sti€astou vybavy vozidla [1, 2, 3].

3.1.3.1 Spojka
TYP - MFZ 1 X 430 SACHS

Vyrobca SACHS
Model MFZ 430
Priemer lamely spojky 430 mm [1]
Charakteristiky:

- Spojka je jednolamelova, suché a disponuje membranovou pruzinou.
- Ovlédanie spojky je hydraulické, s pouZzitim vzduchového posiliiovaca.
- Samotna spojka je inStalovand oddelene na motore [1].

3.1.3.2 Hnaci (spojovaci) hriadel’

- Hriadel, ktory prenasa pohon od spojky k prevodovke, je vybaveny dizkovou
kompenzaciou, ¢o umoziuje absorbovat’ a kompenzovat’ pohyby a vibracie [1].
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- Kardanovy hriadel’ je prirubovy a dynamicky vyvazeny, ¢o zabezpecuje plynuly
prenos bez vibracii kratiaceho momentu [1].

- Priemer prirub je 150 mm a je vybaveny celnym krizovym drazkovanim podla
noriem [SO 8667, o zaruCuje presny a spolahlivy prenos sily medzi jednotlivymi
komponentami [1].

3.1.3.3 Prevodovka

TYP - TATRA 14 TS 210L-N

Prevodovka tohto vozidla je mechanicka, Strnast’stupiiovd so synchronizaciou
a posiliovacom radenia. Okrem toho je vybavena aj elektronickym radenim prevodovych
stupniov s moznost'ou vol'by medzi poloautomatickym a manudlnym modom. Poloautomatické
radenie umoziuje vyber medzi rdznymi rezimami, ako je ekonomicky (AE), naloZzeny (AM),
rychly (AP), samo-vyslobodzovacie (AS), brzdenie motora (MB) a nudzovy dojazd v pripade
poruchy [1].

Prevodovka mé pét stuptiov so vstupnou dvojstupiiovou redukciou a je ovladdana
elektropneumatickym prepinaCcom na radiacej péke. VSetky prevodové stupne
su synchronizované s vynimkou spédtného chodu a Specidlnej pomalej rychlosti oznacenej ako
,»C*“ (z anglického ,,Crawler*), ktord je urcend na extrémne tazky terén alebo pre vyjdenie
vozidla pri uviaznuti. Tento systém radenia so Strnéstimi prevodovymi stupiiami je zalozeny
na kombinacii pat'stupnovej prevodovky s dvojstupiiovou pridavnou prevodovkou [1].

Tabulka - Prevodové pomery [1]

Prevodovy

Crawler 1 2 3 4 5 6 Z
pomer
L chod 6,172 3,683 2,354 1,489 0,963 0,636 0,411 -53
H chod 4,962 2,961 1,892 1,198 0,774 0,511 0,331 -43

3.1.3.4 Pridavna prevodovka

Typ - TATRA - 2.30 TRS 0.8/1.9

Pridavna prevodovka, ktord zabezpecuje rozsahovu redukciu, je dvojstupniova a jej
radenie sa realizuje pomocou vykonnej dvoj-kuzelovej synchronizicie. Ovladanie tejto
prevodovky je integrované do pohybu radiacej paky a prebieha tiplne automaticky, bez potreby
d’alSich zasahov zo strany vodica [1].

- Prevodové pomery 0,8/1,85 [1].

3.1.3.5 Pomocny pohon (PTO), hydraulické Cerpadlo

Vystup mechanického pomocného pohonu (PTO) je umiestneny na prednom veku
prevodovky TATRA a umoziluje jeho zapojenie a odpojenie pri stojacom podvozku. Tento PTO
je nasledne pripojeny k hydraulickému cerpadlu, ¢im umoznuje prenos energie na hydraulicky
systém vozidla. Takéto rieSenie umoznuje efektivne vyuZitie energie z pohonného zdroja
na pohon hydraulickych zariadeni, ktoré mo6zu byt potrebné pri réznych Cinnostiach alebo
ulohéch vozidla [1].
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3.1.4

3.15

3.16

3.1.7

Napravy predné
Typ TATRA

Hnané polonapravy su riadite'né a maju vykyvné konstrukcie, pricom st vybavené
redukciami v kolesach na zlepSenie trakcie a ovladatel'nosti v tazkych terénnych
podmienkach [1].

Predny pohon je pripojiteIny a jeho spinanie je riadené elektropneumaticky,
¢o umoziuje rychle a pohodlné prepinanie medzi pohonom prednych kolies podl'a
potreby [1].

Népravove diferencidly s uzévierkami su tiez riadené elektropneumaticky a ich
spinanie umoznuje optimalizovat’ trakciu a vykon vozidla v réznych terénnych
podmienkach [1].

Maximalne zatazenie prednych néprav 2 x 8 500 kg [1].

Prevodovy pomer napravy 2,714 [1].

Prevodovy pomer kolesovych redukcii 2,333 [1].

Vedenie centralneho hustenia kolies [1].

Napravy zadné
Typ TATRA

Hnané polonapravy su vybavené vykyvnymi mechanizmami a redukciami
v koleséach, co zlepSuje ovladatelnost’ a trakciu vozidla v naro¢nych terénnych
podmienkach [1].

Népravové diferencidly disponuju uzévierkami, ktoré st riadené spinacom
elektropneumaticky. Toto umoziuje rychle a efektivne zlepSenie trakcie vozidla
v situaciach, kde je to potrebné [1].

Pohon népravovych diferencialov je realizovany cez medzi napravovy diferencial
s uzavierkou, ktory je tiez riadeny spinaCom elektropneumaticky. Tento
mechanizmus umoznuje efektivne riadenie prenosu kritiaceho momentu medzi
napravami podla potreby v r6znych terénnych podmienkach [1].

Maximalne zat'azenie zadnych naprav 2 x 9 000 kg [1].

Prevodovy pomer naprav 2,714 [1].

Prevodovy pomer kolesovych redukcii 2,333 [1].

Vedenie centralneho hustenia kolies [1].

Pérovanie predné

Listové pruziny su pouzité ako zédkladny zdroj pruzenia na podvozok [1, 2].
Tlmice s teleskopickym dizajnom st inStalované na regulaciu a absorpciu pohybu
podvozku, €o zlepSuje jazdné vlastnosti a pohodlie posadky [1, 2, 3].

Pérovanie zadné

Listové pruziny [1, 2, 3].
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3.1.8 Kolesa

- Pneumatiky 16,00 R 20 XZL MICHELIN, bezdusové [1].

- Pocet kolies 8 [1].

- Disky arafiky 10.00-20 V, jedno-montaz [1].

- Index nosnosti a rychlosti 173G [1].

- Maximalne zatazenie pneumatiky 6 500 kg [1].

- Max. povolena rychlost pre dané kolesa 90 km.h™'[1].

- Na jazdu v pieso¢natom alebo bahnitom teréne s podhustenymi pneumatikami
su k dispozicii kolesové vlozky, zname aj ako ,,bead locks*. Tieto vlozky sluzia ako
protiopatrenie proti vyzutiu pneumatiky, ked’Zze zabezpecuju, Zze pneumatika
zostava pevne pripevnena k disku aj v naro¢nom teréne [1].

- Na disku je nainStalované centralne vedenie na hustenie kolies, ¢o umoziuje
centralne nastavenie tlaku v pneumatikach [1].

3.1.8.1 Centrdlne hustenie kolies

Centralny systém upravy tlaku vzduchu v kolesach (CTIS) pocas jazdy je zamerany
na optimalne nastavenie tlaku podla typu a charakteru terénu, s cielom zabezpecit l'ahky
prechod vozidla. CTIS dokdze merat’ a prispdsobit’ uroven tlaku v pneumatikach, o ma
nasledujuce vyhody [1]:

- Znizenie rizika nehod spdsobenych pretrhnutim pneumatiky v dosledku nizkeho

tlaku alebo defektu [1].

- Zvysenie zZivotnosti pneumatik a d’alSieho prevodového ustrojenstva [1].

- ZniZenie spotreby paliva [1].

- ZlepSenie priechodnosti podvozku [1].

CTIS moze byt prevadzkovany pocas jazdy vozidla, je jednookruhovy systém, ktory
je ovladany z miesta vodiCa. Je zabezpeceny proti Uplnej strate tlaku pocas podhustovania.
Ovladanie systému sa vykona pomocou prepinaca na pristrojovej doske, pricom ukazovatel’
tlaku je integrovany v pristrojovej doske [1].

Kazdé koleso je vybavené ru¢ne ovlddanym ventilom, ktory umoZziuje odpojit
pneumatiku od systému CTIS. Okrem toho st na kazdom kolese k dispozicii aj Standardné
kolesové ventily na nidzové nahustenie alebo kontrolu tlaku v pneumatike [1].

3.1.9 Vzduchova sustava
Pneumatickd stistava zabezpecuje dodavku tlakového vzduchu pre r6zne komponenty,
vratane brzdového systému, uzdvierok diferencidlov, spojky, spojky pomocného pohonu,
ovladanie prevodovky a dohust'ovanie kolies [1].
- Okrem toho ma vozidlo pripojku tlakového vzduchu na externé plnenie pneumatik,
pohon vzduchom riadenych néastrojov a podobne [1].
- Stvorcestny ochranny ventil s prioritou dodavky na brzdovy systém zabezpecuje
bezpecénu prevadzku systému [1].
- Vozidlo ma tiez vzduchové pripojky v prednej a zadnej €asti podvozku na plnenie
vzduchového systému z externého zdroja, o umoziiuje nudzové t'ahanie [1].
- Vzduchové nadrze su vybavené vypustacimi ventilmi na regulaciu tlaku [1].
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3.1.10

3.1.11

Brzdova sustava

- Brzdovy systém vozidla zahiiia dvojokruhové pneumatické bubnové brzdy, ktoré
su ovladané pneumaticky [1, 2, 3].

- Celkovu brzdovu sustavu tvoria Styri nezavislé brzdové systémy [1, 2, 3]:

1. prevadzkovy systém: Je pneumaticky, dvojokruhovy a posobi na kolesa vsetkych

naprav. Je ovladany pomocou nozného pedala [1, 2, 3].

2. nidzovy systém: Pouziva pruzinové brzdové valce, ktoré posobia na kolesa zadnych

naprav a na druhu prednu napravu. Ovlada sa pomocou ru¢ného brzdového ventilu [1,

2,3].

3. parkovaci systém: Tiez vyuziva pruzinové brzdové valce, ktoré posobia na kolesa

zadnych naprav a na druht prednti napravu. Je aktivovany pomocou ruéné¢ho brzdového

ventilu [1, 2, 3].

4. odPahcovacia ststava: Je motoricka a ovlada sa packou umiestnenou pod volantom.

Tato ststava vyuziva klapku vo vyfukovom systéme na odl'ah¢enie brzdového ucinku

[1,2,3].

- Rozovierace typu PERROT su ,,samonastavitelné* a pouZzivaji klinovy mecha-
nizmus na zabezpecenie spolahlivého zabrzdenia a odbrzdenia vozidla [1, 2, 3].

- Priemer brzdovych bubnov 410 mm [1].

- Prevadzkovy tlak v brzdovej sustave 8,5 - 0,4 bar (850 - 40 kPa) [1].

- ABS s prepinacom na jazdu v teréne [1].

- Vysusac vzduchu [1].

- Sacastou vozidla je tiez moznost' ovladania bfzd tahaného podvozku pocas
vlecenia. Pre tieto ucely je vystup ovlddacej a plniacej vzduchovej vetvy
umiestneny v prednej a v zadnej Casti podvozku. Tento systém umoziiuje riadenie
a plnenie vzduchom, potrebné na spravne fungovanie brzdového systému t'ahaného
podvozku [1].

Riadenie

Typ ZF

- Riadiaci stipik s volantom je umiestneny vpredu, v strede kabiny a nema moznost’
nastavenia polohy. Tento dizajn umoZziuje jednoduchy a priamy pristup na vedenie
vozidla bez zbytocnych komplikacii [1].

- Vedenie vozidla je zabezpecené dvojokruhovym systémom, ktory riadi obe predné
napravy. Tento systém zvySuje stabilitu a ovladatelnost’ vozidla, ¢o je ddlezité
na jazdu v r6znych terénnych podmienkach [1].

- Monoblok riadenia poskytuje pevné a spolahlivé ovladanie riadenia bez
zbyto¢nych komponentov [1].

- Uhlové redukcia prenosu sil je sucastou riadiaceho mechanizmu, ¢o umoziuje
presnu kontrolu a manipulaciu pri vedeni vozidla v r6znych situdciach [1].

- Existuje trvalé mechanické spojenie medzi volantom a napravovym mechanizmom
riadenia, ¢o zabezpecuje presny a spol'ahlivy prenos ovladacieho pohybu z volantu
na kolesa vozidla. Tento dizajn zabezpecuje stabilitu a kontrolu nad vozidlom
aj v naro¢nych podmienkach [1].
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3.1.12 Palivova sustava

Celkovy objem nadrzi je 2 x 230 litrov [1].

Palivovy filter je vybaveny vodnym separatorom a ohrevom paliva, ¢o zlepSuje
ucinnost’ a ochranu palivového systému [1].

Na precerpavanie paliva medzi nadrzami podvozku a nadstavby slizi palivové
¢erpadlo s rychlospojkou. Toto ¢erpadlo je ovladané z miesta vodica, o umoziuje
jednoduché a pohodiné ovladanie preCerpavania paliva [1].

Na pristrojovej doske vozidla sa nachadzaji dva ukazovatele paliva a dva
indikatory rezervy paliva. To umoziuje vodicovi v redlnom Case monitorovat’
urovei paliva v oboch nadrziach [1].

Mechanicky rozvadza¢ paliva je umiestneny pri nadrzi na pravej strane a sluzi
na prepinanie medzi pravou a l'avou nadrzou podvozku. Tento mechanizmus
umoznuje efektivne vyuzitie palivovych zisob a optimalizuje ich vyuzitie
v zavislosti od aktudlnej potreby [1].

3.1.13 Vzduchovy filter

Vzduchovy filter je vybaveny suchym typom vlozky, ktory obsahuje predradeny
cyklonovy Cisti€, ako aj primarnu a sekundarnu papierovu filtraéna vlozku. Tento
systém filtracie zabezpecuje efektivne odstranenie prachu a necistét z prudu
vzduchu pred jeho vstupom do motora [1].

Systém automatického odprasovania je integrovany, ¢o umoziuje pravidelné
Cistenie filtra vzduchu bez nutnosti manudlneho zasahu. Tento mechanizmus
zvySuje zivotnost filtra a udrzuje optimalnu G¢innost’ jeho funkcie [1].

Na pristrojovej doske vozidla je umiestnend signalizicia, ktord informuje vodica
o zaneseni filtra. Tato funkcia umoziuje vc€asni identifikdciu potreby udrzby
a zabezpecuje nepretrzitu efektivnost’ filtracie vzduchu [1].

3.2 Elektricka vybava vozidla
3.2.1 Parametre elektrickej vybavy vozidla [1]

Nomindalne napitie 24 V.
Uzemnenie negativny pol.
Elektromagnetickd kompatibilita podvozku Sasi

= podla MIL-STD 461G, RE102+RS103.

Akumulatorové batérie 2 x 12 V o kapacite 225 Ah.
Alternator ¢.1 28 V/120 A.

Alternator ¢.2 28 V/120 A.

Spustac¢ 24 V/6,6 kW.

3.2.2 Osvetlenie
3.2.2.1 Predna cast’ [1]:

2 x HELLA LED L4060 90 mm, typ (1BL 012 488-121), tlmené svetlo s funkciou
pozi¢ného a denného osvetlenia,
2 x HELLA LED L4060 90 mm, typ (1FO 011 988-121), dial’kov¢ osvetlenie,
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- 2x HELLA LED 55 mm, typ (2BA 011 172-401 / 2BA 011 172-407), smerovka,

- 2 x TRUCK-LITE, typ (780G/150/20), blackout osvetlenie,

- 2 x COBO GROUP, typ (OMB1545000 / OMB1549000), pozi¢né blackout
osvetlenie.

3.2.2.2 Zadna cast’ [1]:
- 1 x TRUCK-LITE, typ (784G/71/21), 'avé skupinové osvetlenie,
- 1 x TRUCK-LITE, typ (784G/71/22), pravé skupinové osvetlenie,
- 2x HELLA, typ (2TM 008 645), pozi¢né osvetlenie pravé, l'avé - zadnej strany,
- 2x COBO GROUP, typ (OMB1539000), osvetlenie RZ.

3.2.2.3 Bocna cast’ [1]:
- 4 x HELLA, typ (2PS 008 645), obrysov¢ osvetlenie prava bo¢na strana,
- 4 x HELLA, typ (2PS 008 645), obrysov¢ osvetlenie 'ava bo¢na strana,
- 2x COBO GROUP, typ (OMB1792000 / OMB1396000), smerovka prava, 'ava.

3.2.3 Elektrické zasuvky
3.2.3.1 Elektrické zdsuvky v kabine na pristrojovej doske [1]:
- 2-pin 24V/SA HELLA 8EZ 008 021-011,
- 2-pin 24V/15A 1SO 4165 VG 96 921 E-001,
- 2-pin 12V/10A HELLA 8JB 008 023-011,
- 2-pin 12V/10A ISO 4165 VG 96 921 E-001.

3.2.3.2 Predna cast’’ [1]:
- 12-pin 24V, VG 96923, STANAG 4007,
- 7-pin, 24 V N-typ, ISO 1185.

3.2.3.3 Za kabinou [1]:
- 24V zasuvka pre majak, VGV96921.

3.2.3.4 Skrifna nabijacej sustavy [1]:
- zasuvka ZAB,
- zasuvka pomocného Startu z vonkajSieho zdroja, NATO podl'a STANAG 4074
typ 2,
- zéasuvka konzervacného nabijania, VGV96921,
- odpojovac batérii HELLA 6EK 008 776-051,
- poistkové puzdro MTA, typ PDU 2M (pripojenie Casti silnopradu).

3.2.3.5 Zadna cast’ [1]:
- zasuvka pre majak, VGV 96921,
- zasuvka konzervacného nabijania, VGV96921,
- 12-pin 24 V, VG 96923, STANAG 4007,
- 7T-pin, 24 V N-typ, ISO 1185,
- 7-pin, 24 V S-typ, ISO 3731.
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3.2.4 Podmienky pripojenia nadstavby na elektricku inStaliciu podvozku

Pri Starte nadstavby zo zdroja podvozku je nevyhnutné, aby vSetky spotrebice
na podvozku boli vypnuté (ako je napriklad filtro-ventilacné zariadenie (d’alej len ,,Fvz*),
klimatizacia, karenie a hlavné svetlomety), aby sa zmiernil odber pradu zat'azeného alternatora
a akumulatorovych batérii. Po nastartovani vozidla a pocas plného zatazenia podvozku, teda
ked’ su zapnuté Fvz a kurenie, odber pradu z alternatorov dosahuje 165 A. V tomto pripade
moze nadstavba odoberat’ maximalne 40 A. Ak by bol odber vicsi, je treba vypnut’ spotrebice
Fvz alebo kurenie na podvozku. Potom je mozné odoberat’ az 100 A pri 1 600 ot.min™! a viac
[1,2,3].

3.3 Povrchova ochrana

Na vonkajsich kovovych plochach podvozku sa pouziva ochranny naterovy systém
v sulade s platnym Slovenskym obrannym Standardom SOS 4360, nazvany ,,Poziadavky
na ochranné naterové systémy pozemnej vojenskej techniky, pricom sa vyuZiva naterovy
systém od firmy MANKIEWICZ. Struktira tohto systému je navrhnuta tak, aby zabezpecila

podvozku [1]: -  odolnost’ voci klimatickym podmienkam a korézidm,
- ochranu proti uc¢inkom bojovych chemickych latok a dekontamina¢nym
prostriedkom,

- maskovaci u¢inok, ktory zahfiia schopnost’ maskovania vo viditel'nej, ultrafialovej
a infracervenej oblasti elektromagnetického spektra [1].

Maskovaci ucinok naterového systému podvozku je dosiahnuty pomocou
jednofarebného matného vrchného polyuretanového nateru v odtieni KHAKI. Okrem toho
sa na nekovovych Castiach Sasi pouZzivaju materidly odolné proti mikrobialnemu rozkladu, ako
su plesne, huby a hniloby [1].

3.3.1 ZlozZenie naterového systému:
- reaktivna farba CELEROL 913-22 (variant bez Cr - pouzitie iba na Al material),
- zakladna farba SEEVENAX 113-24 (EP béza),
- vrchna farba ALEXIT 472-22/ KHAKI (PUR béaza) [1].

3.3.2 Lesk:
- podla CSN EN ISO 2813 - max. 3/60° alebo max. 8/85° [1].

3.4 Zoznam vybavy podvozku

Podvozok je vybaveny povinnou vybavou v stilade s vyhlaskou ¢. 341/2014 Z. z., ktora
upravuje schval'ovanie technickej spoOsobilosti a technické podmienky prevadzky vozidiel
na pozemnych komunikacidch, pri¢om platia aj neskorSie Upravy tejto vyhlasky [1].

Zoznam vystroje vozidla nie je uvedeny v tejto publikacii, ale je neoddeliteInou
sucastou dokumenticie vozidla. Vybava a ndhradné suciastky su ukladnené v jednotlivych
skriniach vozidla podla vykresu [1].

Povinna vybava podla legislativy musi byt uloZenad vo vozidle. Rozsah dodatocnej
vybavy je stanoveny velitel'om alebo nécelnikom podla charakteru priestoru a tlohy misie,
vycviku alebo prepravnej tlohy [1].

22



4. OPIS OBSLUHY NA PREVADZKU SKUPIN PODVOZKU

4.1 Vybavenie vozidla

4.1.1 PrisluSenstvo motora [1]

Obr. 03 Vypustna skrutka motora

P. ¢. Podskupina Opis
Kontrolna mierka 1 a hrdlo na nalievanie oleja 2 je umiestnené pri motore v zadnej ¢asti
podvozku.
Kontrolna mierka a hrdlo na
1 . . . .
nalievanie motorového oleja
7 Vypustna skrutka motorového oleja

Obr. 04 Vypustna skrutka motora
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Podskupina

Opis

Olejovy Cisti¢ motora je umiestneny na pravej strane motora.

3 Olejovy cisti¢ motora
Obr. 05 Motorovy priestor Obr. 06 Olejovy cisti¢ motora
Pridavny olejovy chladi¢ motora je umiestneny v zadnej Casti na veku a slazi na udrziavanie
stanovenej teploty olejovej naplne motora. Pri prevadzke motora je ventilator zapinany
automaticky v zavislosti na prave dosiahnutej teplote olejovej nadrze.
4 Pridavny olejovy chladi¢ motora

Obr. 07 Pridavny olejovy chladic motora
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4.1.2 Prislusenstvo prevodovky a pridavnej prevodovky [1]

P. ¢. Podskupina Opis
Kontrolny otvor na meranie hladiny oleja je umiestneny na l'avej strane prevodovky a je
pristupna po vyskrutkovani zatky 1. Pred demontazou zatky kontrolného otvoru, najprv
dostatocne odistite jej okolie. Vypustna zatka 2 je umiestnena na bocnej stene prevodovky.
Kontrolny otvor hladiny oleja <
1 prevodovky a vypustna zatka
prevodovky
Obr. 08 Vypustna zatka prevodovky Obr. 09 Kontrolny otvor zatky

Mnozstvo oleja v pridavnej prevodovke mozno kontrolovat’ pomocou olejoznaku, ktory je
umiestneny na pravej strane pridavného prevodu. Spravna trovenn hladiny je v strede
olejoznaku. e .

2 Olejoznak pridavnej prevodovky

Obr. 10 Pridavna prevodovka Obr. 11 Olejoznak
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4.1.3 PrisluSenstvo servoriadenia [1]

P. ¢.

Podskupina

Opis

Nadobky oleja servoriadenia

Olejové nadobky pre hydraulicky okruh servoriadenia su umiestnené na pravej strane

v zadnej Casti vozidla pri motore.

Obr. 12 Motorovy priestor

Obr. 13 Nadobky oleja servoriadenia
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5. OPIS UDRZBY PODVOZKU
5.1 Motor

5.1.1 Cistenie motora 1,2, 3]
Spravna udrzba a &istenie chladiaceho systému motora su kI'a¢ové na jeho optimélnu funkciu a na prediZenie Zivotnosti. Tu je postup

na zabezpecenie Cistoty a spravneho fungovania chladiaceho systému:

1. Demontaz horného plechu: Zacnite demontazou horného plechu motora. Ak su hrubé necistoty aj na vydychovych plechoch
medzi valcami, odstrante ich tiez.

2. Cistenie znelistenych miest: Ak zistite zneCistené miesta, najmi chladiace rebra, hlavy valcov, chladice plniaceho vzduchu,
chladica oleja, chladiaceho ventilatora a kompresora, pouzite odmastovaci prostriedok na odstranenie necistot.

3. Oplachnutie prudom teplej vody: Po aplikécii odmast'ovacieho prostriedku oplachnite znecistené miesta pridom teplej vody.
Tento krok pomaha odstranit’ zostatky necistot a zabezpecit’ ¢istotu povrchov.

4. Spéitna montaz: Po Gplnom vycisteni zneCistenych miest vykonajte spatni montaz vSetkych demontovanych ¢asti motora. Uistite

sa, ze vSetky stciastky su spravne umiestnené a pevne upevnené.

Pravidelna dokladna udrzba a Cistenie chladiaceho systému motora pomahajii zabezpecit’ optimélne chladenie a prevadzku motora

vo vSetkych podmienkach.

UPOZORNENIE !

Pri umyvani je potrebné zabranit’ vnikaniu vody a necistot do alternatora!
y J y
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5.1.2 Olejova ststava [1]

P. ¢.

Nazov operacie

Postup prace

Kontrola hladiny oleja

Pred vyjazdom vozidla (pri parkovom dni alebo pri dlhodobom stati vozidla) je nutné
skontrolovat’ hladinu oleja v motore.
Kontrola hladiny oleja v motore sa vykonava nasledujucim spdsobom:

- Pri merani hladiny oleja v motore musi vozidlo stit’ na rovnej ploche. Kontrolna

mierka je umiestnend v zadnej Casti vozidla.

Poznamka:
Kontrola hladiny oleja v motore sa vykonava po naStartovani motora (po zaplneni
pridavného chladi¢a motora a olejovych hadic olejom).

Nastartovat’ motor.

Pred zastavenim motora nechat’ motor v prevadzke na volnobezné otacky v intervale

1 az 2 minuty.

Kontrolu hladiny olejovej naplne vykonat’ ihned’ po zastaveni motora.

Doplnit’ motorovy olej (d’alej len ,,MO*) medzi vyznacené rysky ,,+“a ,,— na kontrolnej

mierke.
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Nazov operacie

Postup prace

Kontrola hladiny oleja

Obr. 14 Hrdlo na nalievanie MO Obr. 15 Rysky na kontrolnej mierke

Poznamka:
Rozdiel medzi tymito ryskami je 4,5 litra.

Pri merani hladiny oleja zasunut’ mierku do jej miesta uloZenia az na doraz. Veko hrdla

na nalievanie musi byt’ po¢as chodu motora zaskrutkované!
- Olej sa dopina az vtedy, ak klesne hladina oleja k spodnej ryske na mierke oleja.
- Stéle dopliovanie az k hornej ryske ,,+* je zbyto¢né.

- Po zmerani vysky hladiny oleja zasunit' kontrolnii mierku do jej miesta uloZenia

az na doraz.

- Kontrolna mierka musi byt po¢as chodu motora riadne zasunuté do jej miesta uloZenia.

UPOZORNENIE !

Prekrocenie stavu oleja nad hornu znacku ,,+“ na mierke oleja je nepripustné.
To podporuje nadbytoénu spotrebu oleja a méze sposobit’ poskodenie hriadelovych

tesneni.
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Nazov operacie

Postup prace

Vymena motorového oleja
a olejového filtra -

Vypustenie motorového oleja

UPOZORNENIE !

Vyvarovat’ sa priameho kontaktu s horicim olejom. Horuci olej méZe sposobit’ zranenie.
Pri praci s olejom pouZzivat’ ochranné rukavice.

- Odstavit’ vozidlo na rovna plochu.

- Odskrutkovat’ veko hrdla na nalievanie oleja. Hrdlo na nalievanie oleja je umiestnené v zadnej
Casti vozidla.

- Vyskrutkovat’ vypustnu zatku s tesniacim kruzkom zo spodnej ¢asti olejovej nadrze. Olej
vypustit’ do vopred pripravenej nadoby.

- Demontovat’ Cisti¢ oleja vyskrutkovanim upevnovacich skrutiek telesa Cistica oleja
k prednému veku motora. Cisti¢ oleja vybrat’ z vozidla a z banky ¢istiGa opotrebovany olej
vypustit’.

- Vymenit’ filtracnt vlozku Cistica oleja.

UPOZORNENIE !
Pozor na vytekajuci olej!

Poznamka:
V pripade, Ze je motor vybaveny externym chladi¢om oleja, je predpoklad, Ze v chladici
a hadiciach vedenia oleja moZe zostat’ nevypustite'ny zvysok oleja.

Obr. 16 Hrdlo na nalievanie MO  Obr. 17 Vypustna skrutka motora Obr. 18 Pridavny olejovy chladic

motora
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Nazov operacie

Postup prace

Vymena motorového oleja
a olejového filtra -

Vypustenie motorového oleja

- Na vypustenie motorového oleja z hadic povolit’ olejovi hadicu na hornej Casti chladica.
- Vymontovat’, vycistit’ a spitne namontovat’ odstredivy Cisti¢ oleja podla postupu.
Poznamka:

Likvidaciu pouzitého oleja vykonavat’ podl'a uvedenych poziadaviek v bode 1.3.1. .

- Naspit’ namontovat’ Cistice olejov (Cisti€ oleja s novou vlozkou a odstredivy Cisti€ oleja).
- Naspat’ naskrutkovat’ vypustnil zatku s novym tesniacim kruzkom.

- Naspat’ nasadit’ / utiahnut’ olejovu hadicu v hornej Casti pridavného chladica.

- Motor naplnit’ novym olejom po hornu rysku ,,+* na kontrolnej mierke.

- Zaskrutkovat’ veko hrdla na nalievanie oleja.

Poznamka:

Kapacita olejovej vane je cca 21 1, kapacita chladica AKG a hadic cca 7 1, kapacita Cistica
olejového filtra cca 2 1. Celkové mnozstvo oleja je 21 +7 +2 =30 1.

UPOZORNENIE !
Uzaver hrdla na nalievanie oleja musi byt’ pocas chodu motora zaskrutkovany.

- Nastartovat’ motor a nechat’ bezat’ na vol'nobezné otacky.

- Na kontrolnom pristroji tlaku oleja skontrolovat’ zvysenie tlaku.

- Zastavit motor, skontrolovat’ hladinu oleja kontrolnou mierkou. Doplnit’ olej po hornt
rysku ,,+* kontrolnej mierky (doplnit’ cca 10 1 oleja).

- Znovu nastartovat’ motor, zastavit’ motor a skontrolovat’ hladinu oleja.

UPOZORNENIE !

AK po nastartovani motora nezhasne do 15 sek. kontrolné svetlo mazania, je nutné
okamZite zastavit’ motor, aby nedoslo k jeho poskodeniu a nasledne sa uistit’, ¢i je
v motorovej skrini poZzadované mnoZstvo oleja.

31




Nazov operacie

Postup prace

Vymena filtra¢nej vlozky

Cistica oleja

Stcasne s vymenou oleja vymenit’ aj filtracnu vlozku Cistica oleja.

UPOZORNENIE !
Pri kazdej vymene oleja vymenit’ filtracnu vlozku Cistica oleja.

- Vyskrutkovat’ styri skrutky upeviiujuce teleso Cistica oleja, Cistic vybrat’ a z banky
vypustit’ stary olej do pripravenej nadoby.

Obr. 19 Demontaz cistica oleja Obr. 20 Stredova skrutka jemného Cistica oleja

- Vyskrutkovat’ stredova skrutku CistiCa oleja a snat
banku.

- Vynat Cdistiacu filtracnu vlozku, vycistit banku
od usadenin a podl'a potreby vymenit’ tesnenie banky
v telese Cistica.

- Vlozit nova filtraéni vlozku abanku upevnit
stredovou skrutkou.

- Vymenit tesniace ,,0° krizky a namontovat’ Cistit’ spat’
na motor.

Obr: 21 Cistic oleja
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Nazov operacie

Postup prace

Vycistenie odstredivého

Cistica oleja

UPOZORNENIE !

Pri kazdej vymene oleja v motore vycistit’ odstredivy cisti¢ oleja.

- Odskrutkovat’ maticu upeviiujucu kryt rotora 1 s hrdlom na nalievanie oleja a siiat’ ho.
- Snat’ rotor 3 a polozit’ ho tryskami dole, aby vytiekol ole;.

- Na rotore odskrutkovat’ maticu 2 a oba diely rotora od seba oddelit’.

- Vsetky neCistoty usadené na vnutornych stenach rotora odstranit’ drevenou stierkou

a vSetky Casti umyt’ dokladne naftou.

Obr. 22 Demontaz odstredivého cistica

ryskami.

Obr. 23 Odstredivy cistic

Pred nasadenim krytu rotora vyskusat’ rukou, ¢i sa rotor vol'ne otaca.
Maticu upeviujicu kryt rotora dotiahnut’ tak, aby nedoslo k jej poskodeniu.

Pri spétnej montazi dbat’ na to, aby oba diely rotora boli zmontované v polohe vyznacenej
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Nazov operacie

Postup prace

Kontrola vymeny oleja

Z magnetickej vypustnej zatky odstranit’ necistoty a tesnenie vymenit’ za nové.

- Utiahnut’ hadicu na hornej Casti chladica.

- Po dokonalom vypusteni oleja (cca 20 min.) naskrutkovat’ vypustna zatku.

- Motor naplnit’ novym olejom po hornu rysku na mierke.

- Po nasledujucich postupoch skontrolovat’ vysku hladiny oleja.

- Pokial' je motor zahriaty, skontrolovat mnozstvo oleja podla rysiek zobrazenych
na obrazku.

- Pokial’ je motor studeny, skontrolovat’ mnozstvo oleja podla rysky, ktord je vyznacena
na opacnej strane mierky, ako je znazornené na obrazku.

Obr. 24 Rysky na kontrolnej mierke Obr. 25 kontrolna mierka

Poznamka:
Pri kontrole mnozstva oleja pri studenom motore musi byt’ vozidlo odstavené na vodorovnej
ploche po dobu dlhsiu ako 6 hodin.

UPOZORNENIE !

Ak po naStartovani motora nezhasne do 15 sek. kontrolné svetlo mazania, je nutné
okamZite zastavitt motor, aby nedoSlo k jeho poSkodeniu a nisledne sa uwistit,
¢i je v motorovej skrini poZadované mnoZzstvo oleja.
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5.2 Spojka

Spojka nevyzaduje v prevadzke Ziadne nastavovanie. Nutnost’ vymeny lamely za nova spoznate pri jazde, kedy pri maximalnom

krGitiacom momente motora za¢ne lamela ,,preklzavat™, eventualne pri rozjazde, kedy sa ,,preklz* spojky predizi oproti beznym hodnotam.

Po takomto zisteni vykonat’ vymenu spojkovej lamely v najkratSom termine [1]!

5.2.1 Vyrovnavacia nadobka hydraulického ovladania spojky [1]

Obr. 26 Kabina

P. ¢. Nazov operacie Opis prace
Vyrovnavacia nadrzka hydraulického ovladania spojky sa nachadza v kabine vodica
na l'avej strane pristrojovej dosky.
- Pravidelne kontrolovat’ mnozstvo brzdovej kvapaliny vo vyrovnavacej nadrzke.
- Pri merani hladiny brzdovej kvapaliny vo vyrovnavacej nadrzke vozidlo odstavit
na rovnu plochu.
1 Kontrola mnoZstva brzdovej kvapaliny

P
3

Obr. 27 Nadrzka brzdovej kvapaliny
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P. & Nazov operacie Opis prace
UPOZORNENIE !
Brzdova kvapalina je toxickd a moZe sposobit’ uwjmu na zdravi. Vyhnut
sa priamemu alebo nepriamemu fyzickému kontaktu. PretoZe je brzdova kvapalina
tieZ korozivna, mohla by poskodit’ lak vozidla. Je potrebné predchadzat’ styku
2 Dopliiovanie brzdovej kvapaliny brzdovej kvapaliny a laku.
- Doplnit’ iba predpisant prevadzkovu kvapalinu.
- Pri doplitovani nevynimat’ z nadrzky sitko a kvapalinu doplnit’ do vyznaCenej
vysky (po horny okraj plechovej upeviiovacej objimky).
- Po doplneni brzdovej kvapaliny utiahnut’ tesniace viecko nadobky.
Poznamka:
Vymena brzdovej kvapaliny a odvzdusnenie hydraulického okruhu ovladania spojk
3 Vymena brzdovej kvapaliny " ) evapaniny Y poIty

moze byt vykonavana v autorizovanom TATRA TRUCKS servise, alebo odborne
vyskolenym persondlom na tuto ¢innost’.
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5.2.2 Skrinka spojky [1]

P. ¢.

Nazov operacie

Opis prace

Vypust'anie vody zo skrinky spojky

Po brodeni alebo prevadzkovani vozidla v extrémnych klimatickych podmienkach
(napr. extrémne vlhké/subtropické) pocasie) sa moze v spojkovej skrini vyskytnat
kondenzat (kondenzovana voda). To moze mat’ za nasledok mozné prilepenie alebo
napadnutie korozie spojkového oblozenia.

Preto je potrebné pravidelne skontrolovat’, pripadne vypustit’ vniknuti vodu alebo
kondenzat z priestoru spojovej skrinky:.

Vypustnou skrutkou v spodnej cCasti skrine spojky vypustit' vniknuta vodu
zo skrine spojky do vopred pripravenej nadoby.

Riadne ocistit’ plochu, kde dosada vypustna skrutka.

Na vypustnt skrutku nasadit’ tesniaci krazok a zaskrutkovat’ do skrine spojky.
Vypustnu skrutku riadne dotiahnut’.
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Nazov operacie

Opis prace

Vypustanie vody zo skrinky spojky

Obr. 29 Skrina spojky 2

UPOZORNENIE !

Pri spéitnej montazi na vypustaciu skrutku nasadit’ novy tesniaci krizok.
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5.3 Spojovacia hriadel’

5.3.1 Lozisko spojkovej hriadele [1]

P. ¢ Nazov operacie Opis prace
Mazanie loziska spojkového hriadel'a sa vykonava mazacim lisom cez mazaciu hlavicu
na veku spojkovej skrine.
- Pred mazanim odstranit’ vetky necistoty z mazacej hlavice.
1 Mazanie

Obr. 30 Lozisko spojkovej hriadele
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5.4 Kiby spojovacej hriadele [1]

P. ¢. Nazov operacie Opis prace
Spociva v priebeznej vonkajsej kontrole hriadele.
- Kontrola neporusenia vonkajSicho povrchu — deformacia (ohybom, kratenim,
narazom, apod.).
- Kontrola vibracie (uvol'nenie spojovacich konzol, opotrebenie lozisk, apod.).
Bezidrzbova spojovacia
1 .
hriadel’ — kontrola
fek
Obr: 31 KIb spojovacieho hriadel'a
Mazanie ihlovych lozisk v kiboch sa nevykonéva.
Spojovacia hriadel’ je beziidrZzbova.
o) Mazanie

UPOZORNENIE !
Opravu zistenych porich spojovacej hriadele nechat’ vykonat’ v autorizovanom TATRA
TRUCKS servise, alebo odborne vySkolenym personilom na tito ¢innost’.
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5.5 Prevodovka [1]

P. ¢.

Nazov operacie

Opis prace

Kontrola mnoZstva oleja

Pri merani hladiny oleja v prevodovke vozidlo odstavit’ na rovnu plochu.
Mnozstvo oleja kontrolovat’ po odskrutkovani zatky 1.
Hladina oleja musi dosahovat’ po spodny okraj otvoru.

Obr. 32 Prevodovka

Vymena oleja

Demontovat’ veko Cisti¢a oleja 2 a olej vypustit’ do pripravenej nadoby.
Pri kazdej vymene preplachnut’ petrolejom Cisti¢ oleja (sitko), ktory je na vnutornej strane veka
a z magnetu odstranit’ necistoty.
Riadne o€istit’ plochy od zvysku tmelu, kde ,,dosadd* skrina prevodovky a veko Cistica oleja.

Natriet’ tesniacim tmelom plochy, kde ,,dosada™ na skrifu prevodovky teleso Cistia oleja

a nasadit’ tvarovy tesniaci kruzok.

Pri spétnej montazi viecka s Cisticom 2 dbat’ na to, aby zapadlo svojim vystupkom do drazky

v plechovom kryte, pevne uloZenom v skrini prevodovky.
Viecko s CistiCom 2 pritiahnut’. Dve skrutky na viecku €istica oleja 2 dotiahnut’.
Vymontovat’ zatku otvoru na nalievanie oleja a jeho kontrolu 1.
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P(

Nazov operacie

Opis prace

Vymena oleja

- Novy olej plnit’ otvorom 1 az po jeho spodny okraj.
- Na zatku 1 nasadit’ novy tesniaci kriizok a naskrutkovat'.
- Vykonat sktSobnu jazdu, skontrolovat’ tesnost’ zatky a viecka cistica oleja.

UPOZORNENIE !

Pozicia 3 nie je vypustna zatka, ale ¢ap vidlice riadenia. NEPOUZIVAT NA VYPUSTANIE

OLEJA. Mohlo by dojst’ k poskodeniu prevodovky!
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5.6 Pomocny pohon

5.6.1 Pomocny pohon z prevodovky
Olejova naplin v pomocnom pohone z prevodovky je stcastou olejovej naplne v prevodovke a jej vymena sa vykonava sti¢asne

s vymenou olejovej naplne v prevodovke [1].

5.7 Pridavna prevodovka [1]

- Pri merani hladiny oleja v pridavnej prevodovke vozidlo odstavit’ na rovna plochu.

- Mnozstvo oleja skontrolovat’ na olejoznaku 3, ktory je umiestneny na prednej strane
pridavného prevodu.

- Spravna urovein hladiny oleja je v strede olejoznaku.

- Pokial’ nie je hladina viditel'na, okamzite doplnit' olej plniacim a kontrolnym otvorom 1
az po jeho spodny okraj.

1 Kontrola mnoZstva oleja

Obr. 33 Pridavna prevodovka Obr. 34 Olejoznak
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Nazov operacie

Opis prace

Vymena oleja

Pod pridavnou prevodovku umiestnit’ nadobu a vyskrutkovat’ zatky 1 a 2 na avom boku
v spodnej Casti pridavného prevodu a vypustit’ teply ole;.

Vynat' sitko Cisti¢a a preplachnut’ petrolejom a odstranit’ zachytené necistoty Stetcom.
Riadne ocistit’ plochu, kde ,,dosada* vypustacia zatka 2 skrine pridavnej prevodovky.
Vycistit’ z magnetu zatky prichytené kovové ¢asti a oter.

Na zatku 2 nasadit’ novy tesniaci krazok a naskrutkovat’ do skrine.

Demontovat’ zatku otvoru 1 na nalievanie oleja a na kontrolu hladiny oleja.

Doplnit’ olej do pridavnej prevodovky az po spodny okraj plniaceho a kontrolného otvoru.
Na zatku 1 nasadit’ novy tesniaci kriizok.

Zatku plniaceho a kontrolného otvoru 1, zaskrutkovat’ do skrine.

Vykonat skiSobnu jazdu a skontrolovat’ tesnost’ zatok.

Kontrola funkcie mazania

pridavnej prevodovky

Pri skladovani vozidla alebo pred uvedenim vozidla

do

kontrola spravneho premazavania pridavnej prevodovky.

prevadzky po dlhodobom skladovani sa vykondva

Pri sktsobnej (kratkej) jazde (cca 1 km) zastavit’
vozidlo anasledne vykonat kontrolu mazania
pridavnej prevodovky.

Kontrola sa vykonava povolenim dutej skrutky pri
pripojke na potrubie pre mazanie Capu vlozZenej
hriadele alebo povolenim zatky na technologickom
otvore vystupu z Cerpadla 1. Z tychto miest musi
vytekat’ olej.

Obr. 35 Kontrola funkcie mazania

pridavnej prevodovky
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5.7.1 Nosna rura so sekciou pridavnej prevodovky [1]

Nosna rura so sekciou pridavnej prevodovky a olejovou népliiou je umiestnena v strednej €asti chrbticového ramu vozidla.

P. ¢ Nazov operacie Opis prace
Kontrola stavu a tesnosti
1 . - Skontrolujte vizualne stav a tesnost’ rary.
nosnej rury

- Pri merani hladiny oleja v pridavnej prevodovke vozidlo odstavte na rovnu plochu.
- Mnozstvo oleja kontrolujte po vyskrutkovani zatky 1 na boku nosne;j rury.
- Hladina oleja musi dosahovat’ po spodny okraj kontrolného / plniaceho otvoru 1.
- Pri nizkej hladine oleja v pridavnej prevodovke sa obratte na dodavatela.

2 Kontrola mnoZstva oleja

Obr. 36 Nosna rura so samonosnou olejovou ndpliiou

UPOZORNENIE !
Po vymene oleja v pridavnej prevodovke je nutné po prejdeni asi 50 km skontrolovat’ vySku
hladiny oleja a doplnit’ olej po spodny okraj kontrolného otvoru.
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5.8 Napravy [1]

P.

¢

Nazov operacie

Opis prace

Kontrola mnoZstva oleja

- Pri merani hladiny oleja v rozvodovkach naprav vozidlo odstavit’ na rovna plochu.

- Mnozstvo oleja kontrolovat’ po vyskrutkovani zatky 1 na boku rozvodovky.

- Hladina oleja musi dosahovat’ po spodny okraj otvoru.
Poznamka:
Kontrolna zatka 1 je umiestnena na boku rozvodovky. Umiestnenie kontrolnej zatky vpravo
alebo vlavo sa vSak u jednotlivych naprav lisi.

—

Obr. 37 Rozvodovka napravy

Vymena oleja

- Vyskrutkovat’ zatky 1 a 2.

- Vypustit’ olej z rozvodovky do pripravenej nadoby.

- Na vypustenie oleja zo skrine rozvodovky vyskrutkovat' zatku 3 a vypustit olej
z priestoru diferencialu do pripravenej nadoby.

- Po vyteCeni oleja z rozvodovky aj z priestoru diferencialu zatky 2 a 3 zaskrutkovat’
s novymi tesniacimi krazkami.

- Novym olejom naplnit’ kontrolny otvor pod zatkou 1 az po jeho spodny okraj.

- Po naplneni olejom, kontrolny otvor zaskrutkovat’ zatkou 1.

UPOZORNENIE !
Po vymene olej v rozvodovkach je nutné po prejdeni 50 km skontrolovat’ vySku jeho
hladiny a doplnit’ olej po spodny okraj kontrolného otvoru.
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5.8.1 Kolesova redukcia naprav [1]

P. ¢.

Nazov operacie

Opis prace

Kontrola mnoZstva oleja

Pri merani hladiny oleja v kolesovych redukciach vozidlo odstavit’ na rovnt plochu.
Nastavit’ kolesovl jednotku tak, aby rysky na veku kolesovej redukcie oznacujuce
hladinu zaujali vodorovnu polohu 1.
Vyskrutkovat’ zatku 2.

Hladina musi dosahovat’ po spodny okraj otvoru.

Obr. 38 Kolesova redukcia 1 Obr. 39 Kolesova redukcia 2

Vymena oleja

Poznamka:
V priruc¢ke na obsluhu je uvedena vymena naplne s demontovanym kolesom. Je vsak tiez

mozné vykonat’ vymenu na kolesovej jednotke. Potom je nutné u riadenych kolies snat’
iba ochranny plech kolesa. V takom pripade je potrebné zabranit’ postriekanie kolesa
a pneumatiky olejom.

Demontovat’ koleso podl’a postupu, ktory je uvedeny v prirucke.

Vyskrutkovat’ zatku 2 olejovej naplne kolesovej jednotky a natoc€it” ho otvorom dole tak,
aby cela napln vytiekla.

Vypustit’ olej do pripravenej nadoby.

Kolesovi jednotku natocit’ tak, aby rysky na veku kolesovej redukcie oznacujicu
hladinu zaujali vodorovnu polohu 1 (pozri obr. 38).

Naplnit' kolesovll jednotku prisluSnym mnoZstvom nového oleja (po spodny okraj
kontrolného otvoru).

Ocistit’ sty¢né plochy zatky 2 a veka kolesovej redukcie.

Zatku s tesniacim krtizkom zaskrutkovat'.

Namontovat koleso podl'a postupu, ktory je uvedeny v prirucke.
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5.8.2 Naboje kolies [1]

P. ¢ Nazov operacie Opis prace

V nabojoch kolies na vsetkych napravach je stale mazivo.

Domazavanie nabojov sa pocas prevadzky vozidla nevykonava.
1 Mazanie

UPOZORNENIE !
Ak dochidza k uniku maziva, je nutné naboj z polonapravy demontovat’, vymenit’

tesniace kriuzky a niaboj zaplnit’ predpisanym obsahom a druhom nového mazacieho
maziva.

5.8.3 Riadenie prednej napravy [1]

P. ¢. Nazov operacie Opis prace

- Pred mazanim odstranit’ v§etky nec¢istoty z mazacich hlavic.

Na prednych riadenych napravach premazat’ nasledujuce miesta plastickym mazivom:
- Horné a spodné uloZenie otocnych capov.
- Loziska ulozenia kibovych hriadel'ov v polonapravéch.

Mazanie miest na prednych

riadenych napravach

Obr. 40 Horné a spodné ulozenie otocnych capov
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Nazov operacie

Opis prace

Mazanie miest na prednych

riadenych napravach

Loziska ulozenia kibovych hriadelov v polonapravach.

"5 ’ | " ‘." A P

Obr: 41 Lozisko ulozenia kibovych hriadelov v polondpravich

Krizové ¢apy kibovych hriadelov prednej népravy.

S T

Obr. 42 Krizové capy kibovych hriadelov prednej ndpravy
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5.9 Riadenie

5.9.1 Udrzba riadenia [1]
Udrzba systému servoriadenia v beznej prevadzke spo¢iva v kontrole mnozZstva oleja v nadobkach servoriadenia, v kontrole gulovych

kibov tahadiel, ty¢i riadenia, v premazani teleskopickych vretien a vymene oleja a filtraénych vloZiek.

Vymenu Cdistiacich vloZiek a olejovej ndplne v okruhu servoriadenia nechat’ vykonat’ v autorizovanom servise alebo

personalom k tejto ¢innosti odborne vy§kolenym, pretoZe pri vymene oleja musi cely okruh servoriadenia odvzdusnit’.

v 2 2o Opis prace
P. ¢. Nazov operacie PISP

- Nadobky servoriadenia si umiestnené v zadnej ¢asti pri motore vpravo.

- Pri merani hladiny oleja v nddobkach servoriadenia vozidlo odstavit’ na rovnu plochu.

- Prikontrole musia byt kolesa v priamom smere, pricom hladina oleja nesmie poklesnat’
pod spodntl znac¢ku na kontrolnej mierke.

- Vizualne skontrolovat’ vonkajsiu tesnost’ servoriadenia a jeho celého hydraulického
okruhu.

- Kontrolu oleja vykonat’ vzdy pred zacatim jazdy.

1 Kontrola mnoZstva oleja

Obr. 43 Nadobky servoriadenia
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Nazov operacie

Opis prace

Kontrola mnoZstva oleja

- Hladinu oleja riadenia skontrolovat’ pri vypnutom motore.
- Ocistit’ kontrolni mierku a priestor okolo, aby sa do nadobky servoriadenia nedostali

necistoty.

- Kontrolnou mierkou skontrolovat’ hladinu oleja v nadobke.

- Pokial je olej riadenia ,,studeny*, hladina oleja by mala byt medzi znackami.

-V pripade potreby doplnit’ olej do plniaceho otvoru.
- Ak je vyska hladiny pod znackou minima, m6ze dochadzat’ k unikaniu. Obrat’te sa ¢o
najskor na dodavatel’a alebo na personal odborne vyskoleny, ktory vykonava tuto

¢innost’.

Poznamka:

Ked’ ma olej servoriadenia pracovnu teplotu, hladina méze byt’ nad hornou znackou

mierky.

Obr. 44 Kontrolna mierka nadobky servoriadenia
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Nazov operacie

Opis prace

Vymena filtra¢nej vloZky v nadobke

servoriadenia

Vymena filtranych vloziek v nadobkach servoriadenia sa vykonava po prejdeni
2 500 - 3 000 km a nasledne pri kazdej vymene hydraulického oleja v servoriadeni. Vymena
filtra¢nej vlozky v nadrzke servoriadenia sa vykonava nasledujicim spdsobom:

Odskrutkovat’ viecko 5 nadrzky servoriadenia 1.

Zatlacit’ teleso sitka 4 v nadrzke 1 smerom dolu a pootocit’ o 20° proti smeru hodinovych
ruciciek. Podl'a vzajomnej polohy odliatku na bo¢nom leme telesa sitka a mierky olejovej
naplne si zapamitajte polohu telesa sitka 4. Takto uvolnené teleso sitka 4 vytiahnut
z nadrzky 1.

Vytiahnut’ z nadrzky 1 pritlacnt pruzinu a filtracnt vlozku 2.

Vlozit’ do nadrzky 1 nov filtra¢nti vlozku 2, pritlaénu pruzinu 3 teleso sitka 4.

Natocit’ teleso sitka 4 do montaznej polohy, zatlacit’ ho smerom dole a zaistit’ pooto¢enim
0 20° v smere hodinovych ruciciek.

Naplnit’ nadrzku hydraulickym olejom az po znacku maximalnej vysky hladiny.
Uzavriet’ hrdlo nadrzky servoriadenia 1 vieckom 5.

Obr. 45 Vymena filtracnej viozky v nadobke servoriadenia
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Nazov operacie

Opis prace

Vymena oleja

Poznamka:
Tato ¢innost’ moze byt vykonavana iba v autorizovanom TATRA TRUCKS servise, alebo
odborne vyskolenym personalom na tato ¢innost’.
Vymena oleja v nadrzke servoriadenia sa vykonava nasledujucim spdsobom:
- Umiestnit’ vozidlo na rovnu plochu a zaistit’ proti pohybu.
- Odskrutkovat viecka 2 z nadobiek servoriadenia 3.

Obr. 46 Nadobky servoriadenia

- Povolit aodskrutkovat zatku 1 wvypustného otvoru v spodnej casti monobloku

servoriadenia.

- Vypustit’ olejova napln z okruhu servoriadenia do pripravenej nadoby.
- PoUplnom vyprazdneni monobloku servoriadenia je treba vytocit’ kolesa prednej napravy

do maximalneho stuptia vlavo ivpravo, povolit' hydraulické vedenie na monobloku
a servocerpadle.

- Po vyprazdneni naskrutkovat’ zatku 1 vypustného otvoru monobloku servoriadenia

a zapojit’ hydraulické vedenie na monobloku a servocerpadle.

- Vykonat’ vymenu filtratnej vlozky v nadobke servoriadenia.
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Nazov operacie

Opis prace

Vymena oleja

Obr. 47 Vypustacie miesto u monobloku servoriadenia

UPOZORNENIE !
Pri kazdej vymene hydraulického oleja v servoriadeni vymenit’ filtra¢né vlozky.

- Naplnit nadobku servoriadenia 3 novou olejovou napliou.
- NaStartovat’ motor a otaCanim volantu do oboch krajnych poléh odvzdus$nit' cely
hydraulicky systém.

Poznamka:

Pri odvzdu$neni okruhu servoriadenia je potrebné neustale dopliat’ olej v nadrzke
servoriadenia.

- Zastavit’ motor, doplnit’ olejovli napli v nadobke servoriadenia 3 az po znacku ,,max‘
na mierke a nadobku servoriadenia uzavriet’ vieCkami 2. Pri kontrole musia byt kolesa
V priamom smere.

- Nastartovat’ motor a ota¢anim volantu v oboch smeroch pri jazde skontrolovat’ spravnu
¢innost’ servoriadenia ako celku.

- Znovu skontrolovat’ hladinu oleja v nadobke servoriadenia, pripadne doplnit’.

- Vizualne skontrolovat’ vonkaj$iu tesnost monobloku servoriadenia a jeho celého
hydraulického okruhu.
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5.10 Riadenie v kabine

5.10.1 Teleskopické vreteno riadenia pod kabinou [1]

P. ¢ Nazov operacie Opis prace
Teleskopické vreteno riadenia sa nachadza pod kabinou v tuneli riadenia.
Demontovat’ spodny kryt tunela.
Teleskopické vreteno riadenia pod kabinou premazat’ cez mazacie hlavice pomocou
tlakového lisu.
1 Mazanie

Obr. 48 Teleskopické vreteno riadenia pod kabinou
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5.11 Riadenie na podvozku [1]

P. ¢. Nazov operacie Opis prace

Vo vozidle sa nachadzaji dve dvojramenné paky riadenia.

- Skontrolovat’ stav a dotiahnutie skrutkovych spojov na dvojramennej pake riadenia.
- Pred mazanim odstranit’ vSetky necistoty z mazacej hlavice.
- Mazivo doplnit’ tlakovym lisom.

Mazanie miest riadenia

na podvozku

Obr. 49 Dvojramenna paka riadenia




6. PREHLCAD MATERIALU S OBMEDZENOU ZIVOTNOSTOU

Spravna udrzba a vymena prevadzkovych hmét su klacové pre dlhi zivotnost’
a na spolahlivost’ vozidla. Tu st niektoré dolezité body, ktoré je potrebné brat’ do tivahy [1]:

1. Odporucané prevadzkové hmoty: Je dolezit¢ pouzivat prevadzkové hmoty
odporuc¢ané vyrobcom vozidla. Tieto hmoty boli vybrané na zdklade ich
kompatibility a schopnosti poskytnit’ optimalne vykony a ochranu na vase vozidlo
[1].

2. Maximalna Zivotnost’ prevadzkovych hmét: Vyrobcovia prevadzkovych hmot
zvycajne stanovuji odporu¢ani maximalnu zivotnost’, ktort je potrebné dodrziavat’.
Aj ked’ sa hmoty nepouzivaju pravidelne, moézu sa asom zhorsit’ a stratit’ svoje
vlastnosti, ¢o moze ovplyvnit’ vykon vozidla [1].

3. Mazaci plan: Mazaci plan obsahuje harmonogram vymeny a udrzby
prevadzkovych hmot. Tento plan urcuje, kedy je potrebné vykonat vymenu
prevadzkovych hmoét na zaklade prevadzkovych hodin, kilometrov alebo casu.
Je dolezité dodrziavat’ tento plan, aby sa prediSlo moznym poskodeniam alebo
porucham [1].

4. Kontrola povinnej vybavy vozidla: Pri planovani vymeny prevadzkovych hmot
je dolezité zahrnit' aj povinnu vybavu vozidla, ako je lekarnic¢ka, hasiaci pristroj
a iné povinné vybavenie. Tieto polozky by mali byt tiez pravidelne kontrolované
a v pripade potreby vymenené [1].

Dodrziavanie tychto postupov je klacové na optimalnu prevaddzku vozidla
a zabezpecuje, zZe vozidlo zostane v dobrom stave a bude bezpecné [1].
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7. MAZACI PLAN [1, 4,5, 7]

Mazaci plan a prehlad doporucenych prevadzkovych hmot, maziv a kvapalin
su dolezitou stcast'ou udrzby a prevadzky vozidla T 815-7T3T42 8x8.1R.

1. Prehlad predpisanych druhov PHM: Tato tabul’ka obsahuje zoznam
odporuc¢enych druhov pohonnych hmot, maziv a prevadzkovych kvapalin
na vozidlo. Ide o zékladné informacie o tom, aké typy PHM st vhodné a odporucané
na pouzitie.

2. PrehPad objemov naplni, lehot, kontrol a vymeny PHM: Tato tabulka poskytuje
informacie o objeme naplni, lehotach ich kontroly a vymeny pre jednotlivé druhy
PHM. Je doélezité dodrziavat’ tieto lehoty a pravidelne kontrolovat’ tirovne a stav
PHM na zachovanie spolahlivosti a optimalnej prevadzky vozidla.

3. Schéma mazacich miest: Tieto schémy poskytuju prehl'ad o mazacich miestach
na vozidle. Mazanie je dblezitou sicast'ou udrzby, ktord zabezpecuje, ze pohyblivé
Casti su riadne mazané a chranené pred opotrebenim a kor6ziou. Schémy tiez mozu
obsahovat’ informécie o kontrolnych a plniacich miestach pre r6zne druhy PHM.

Poznamka: Poradové ¢isla uvedené v mazacom plane zodpovedajii poradovym cislam
uvedenym v schémach mazacich miest, ¢o ul'ahcuje identifikaciu a lokalizaciu jednotlivych
mazacich miest na vozidle.

Dodrziavanie mazacieho planu a spravne pouzivanie odporuc¢enych PHM su kl'acové
na optimalnu prevadzku a dlha zZivotnost’ vozidla.
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MAZACI PLAN

1. Prehl’ad predpisanych druhov PHM a Specialnych prevadzkovych hmot

Por. Klasifikacia olejov, kvapalin
Predpisany druh PHM Kéd NATO Poznamka
¢islo a maziv
1 |Palivo NM F-54 - F-54 Na prevadzku pri teplote okolo do - 32 °C.
2.1 | Alternativne palivo JPF-63 - F-63 Umozinuje prevadzku pri teplote okolo do - 50 °C.
3.1 | Motorovy olej MO O-1180 SAE: 10W-40 0-1180 Pouzivat’ pri teplote okolia do - 20 °C.
3.2 | Motorovy olej MO 0-236 SAE: 15W-40 0-236 Pouzivat’ pri teplote okolia do - 15 °C.
3.3 | Motorovy olej MO O-1178 SAE: 5W-30 0-1178 Pouzivat’ pri teplote okolia - 25 °C a niZSe;j.
ACEA: E4; E6; E7; E9
API: CF/ Cl-4/ CJ-4
UPOZORNENIE !
- Uprednostiiovat’ pouzivanie MO O-1180, SAE: 10W-40 (3.1) podl’a odporucania vyrobcu a vyrobnych manualov na obsluhu vozidla.
- Na zaklade tribolégie a vlastnosti jednotlivych olejov, je vhodné pouzit’ navrhovany MO (3.2) s odliSnou viskozitou len v S§pecialnych pripadoch.
- Na zaklade tribologie a vlastnosti jednotlivych olejov, je vhodné pouzit’ navrhovany MO (3.3) s odliSnou viskozitou len v Specialnych pripadoch.
4 | Brzdova kvapalina KB H-542 SAE J 1703
H-542
DOT 4
5 | Prevodovy olej OP O-186 SAE 75W-90 O-186
6.1 | Hydraulicky olej OH H-576 ISO VG 32 H-576 Pouzivat pri teplote okolia — 25 °C a niZSej.
6.2 | Hydraulicky olej - ISO VG 15 neklasifikované
7.1 | Plastické mazivo MP G-395 DIN 51818
G-394
DIN 51502
7.2 | Plastické mazivo MP G-414 DIN 51818 G414
Viacucelové EP 2 DIN 51502

Prevadzkové (prvotné) naplne v agregatoch vozidla z vyrobného zavodu st uvedené v servisnom zoSite.
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Por. Mazacie
¢islo miesto

Predpisany druh PHM

Nazov

(klasifikacia
olejov,

2. Prehl’ad mazacich miest

MnoZzstvo

Sposob

naplne (1) kontroly W€

Poznamka

kvapalin a maziv)

1 2 4 5 6 7 8 10 | 11 12 13
MOTOR
Prvit vymenu pri zabehu po prejdeni
kazdych 30 000 km alebo najneskor 1x
SAE 10W-40; za 2 roky. Pri kazdej vymene
motorového oleja vymenit filtraéna
SAE 15W-40; 0-1180 vlozku Cistica oleja. Pri kazdej vymene
1 K K v K motorového oleja vycistit' odstredivy
ACEA: Cisti€ oleja.
Olejova népli E4: E6: B7:B9; | 07236 ‘ Pri ZO, TO1, TO2 a ZDO (ak je hibka
motora APIL: 30,0 mierka brodu od' 750 mm do 1 2QO mm)
CF/ CI-4/ CJ-4 vykonat’ vizualnu kontrolu oleja.
Ak je zistena emulzia (v oleji je voda),
vymenit olej.
SAE 5W-30 Olej 5W-30 pouzit’ pri teplote okolia
ACEA E4, E6, -25°Ca Illi§€_]
1.1 E7: E9: 0O-1178 K v v -
API: CJ-4
SPOJKA
Vymenu kvapaliny vykonat’ najneskor
Ix za 3 roky. ZDO - kontrola
o kvapaliny. Ak je =zistena emulzia
Napln (v kvapaline je voda), vymenit
hydraulického SAE J 1703 vyrovna- kvapalinu.
2 okruhu DOT-4 o542 10 vacia | K K | V | K |PriZzO,TOl,TO2aZDO (ak je hibka
ovladania ’ nadobka brodu od 750 mm do 1200 mm)
spojky (ryska) vykonat’ vizualnu kontrolu kvapaliny..
Ak je zistena emulzia (v kvapaline je
voda), vymenit’ kvapalinu.
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Nazov

(klasifikacia Kod Po
0 0 olejov, NATO T pDNtro Z0 | TO1|TO2 | ZDO
kvapalin a maziv)
1 2 4 5 6 7 9 10 | 11 12 13
Lozisko :
. . DIN 51818 vizualna
spojkovej DIN 51502 G395 | 0010 ontrola S e
hriadele
PREVODOVKA
Vymenu vykonat’ po prejdeni 120 000
km et sy s a3y
ey , , a ak je a
Olejova naplni SAE: 75W-90 0-186 116 otvor, K K v K |brodu od 750 mm do 1200 mm)
prevodovky APIL: GL5 (spodpy vykonat' vizualnu kontrolu oleja.
okraj) Ak je zistena emulzia (v oleji je voda),
vymenit’ ole;j.
PRIDAVNA PREVODOVKA
Vymenu vykonat’ po prejdeni 120 000
km alebo najneskor 1x za 3 roky. Pri
Oleygva napln SAE: 75W-90 . 5021 TOil, 3;)02 a ZDS (aisz)% hibka
pridavne;j : 0-186 9,5 olejoznak K K v K rodu o mm  do mm)
prevodovky API: GL5 vykonat’ vizualnu kontrolu oleja.
Ak je zistena emulzia (v oleji je voda),
vymenit olej.
NOSNA RURA SO SEKCIOU PRIDAVNEJ PREVODOVKY
Vymenu vykonat’ po prejdeni 120 000
km alebo najneskor 1x za 3 roky. Pri
Olejova napln ) Z0O, TO1, TO2 aZDO (ak je hlbka
B v pridavne; SAE: 75W-90 0-186 | 14 | olejoznak K | K | v | K |broduod 750 mm do 1200 mm)
prevodovke API: GLS vykonat’ vizualnu kontrolu oleja.
Ak je zistena emulzia (v oleji je voda),
vymenit olej.
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Pocet
maz.
miest

Por. Mazacie
¢islo miesto

Predpisany druh PHM

Nazov

(klasifikacia

olejov,

MnoZstvo

Sposob

naplne (1) | kontroly

Poznamka

kvapalin a maziv)

1 2 3 4 5 6 7 10 | 11 12 13
I. PREDNA NAPRAVA
Vymenu vykonat’ po prejdeni 120 000
plniaci km alebo najneskor 1x za 3 roky. Pri
PR . Z0, TO1, TO2 aZDO (ak je hlbka
7 Olejov naplfi 1 SAE}' 75W-90 0-186 8,4 otvor , K \% K |brodu od 750 mm do 1200 mm)
v rozvodovke APIL: GLS (spodpy vykonat’ vizualnu kontrolu oleja.
okraj) Ak je zisten4 emulzia (v oleji je voda),
vymenit’ olej.
Prvi vymenu pri zabehu po prejdeni
2 500 —3 000 km, d’alsie vymeny vzdy
Oleiovd ol SAE: plniaci po pre{(deni kaid}'fchk30 000 km alebo
ejova napln . najneskor 1x za 3 roky.
S v kolesovej | 2 i‘;}gj G7§5N'90 7?;},90 1,0 Owgr , vV | V | K |Priz0,TOl,TO2aZDO (ak je hibka
redukei : : (spodny brodu od 750 mm do 1200 mm)
GL5 okraj) vykonat’ vizualnu kontrolu oleja.
Ak je zistena emulzia (v oleji je voda),
vymenit olej.
Loziska Premazat’ minimalne 1x za mesiac
uloZenia EP2 Ul a vzdy pri ZDO.
9 kibovych 2  |DIN 51818 G-414 0,010 Efr‘:;oriz P | P P
hriadel'ov v DIN 51502
polonapravach
Kri’iové Sapy EP?2 Prevmazat’. minimalne 1x za mesiac
10 hk.“’OV,y ch 4 |DIN51818 G-414 | 0010 | Vizudlna p | p | p |*VAYPHIZDO.
riadelov L. kontrola
prednej napravy DIN 51502
Horné a spodné EP?2 ol Premazat minimalne 1x za mesiac
T8 ulozenie 4 |DIN 51818 G-414 | 0010 | AT P | P | p |[2vzdypriZDO.
oto¢nych Capov DIN 51502 kontrola
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Predpisany druh PHM

Por. Mazacie Pocet Ngon . MnozZstvo Sposob .
- . maz. (klasifikacia . Poznamka
cislo miesto . . naplne (1)  kontroly M
miest olejov,
kvapalin a maziv)
1 2 3 4 5 6 7 10 | 11 12 13
II. PREDNA NAPRAVA
Vymenu vykonat’ po prejdeni 120 000
plniaci km alebo najneskor 1x za 12 roki.i bI:(ri
R . 70, TO1, TO2 aZDO (ak je a
12 Olejovd dnapkln 1 i[;f: G7€;N_90 0-186 10,3 otv((i)r , K A% K |brodu od 750 mm do 1200 mm)
v rozvodovke ) (spo ny vykonat’ vizualnu kontrolu oleja.
okraj) Ak je zistend emulzia (v oleji je voda),
vymenit’ olej.
Prvit vymenu pri zabehu po prejdeni
2 500 —3 000 km, d’alsie vymeny vzdy
plniaci po pre{'(deni kaidychk30 000 km alebo
s . najneskor 1x za 3 roky.
13 OlelJ{"Ya napli | | SAE: 75W-90 G-414 1,0 otvor, v | v | K |Priz0, TOI, TO2 a ZDO (ak je hibka
Vv Kolesove) APIL GL5 (Sp"d?y brodu od 750 mm do 1200 mm)
redukeii okraj) vykonat' vizualnu kontrolu oleja.
Ak je zistena emulzia (v oleji je voda),
vymenit’ ole;j.
Loi,iské uloz. EP?2 o Premazat’ minimalne 1x za mesiac
14 }lflbovyﬂch > |DIN 51818 G-414 0,010 vizualna P P p |@ vzdy pri ZDO.
riadelov kontrola
v polonaprav. DIN 51502
Krizové capy Premazat’ minimalne 1x za mesiac
kibovych EP2 vizualna a vzdy pri ZDO.
15 hriadelov 1. 4 |DIN 51818 G-414 0,010 Kontrola P P P
prednej DIN 51502
napravy
Homg dne EP2 Premazat’ minimalne 1x za mesiac
orne a spodne A a vzdy pri ZDO.
I ulozenie 4 |DIN51818 G414 | 0010 | Vizvdlna P| P | P v
oto¢nych ¢apov DIN 51502 kontrola
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Predpisany druh PHM

Por. Mazacie Pocet Ngon . MnozZstvo Sposob .
- . maz. (klasifikacia . Poznamka
cislo miesto . . naplne (1)  kontroly M
miest olejov,
kvapalin a maziv)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 13
I. ZADNA NAPRAVA
Vymenu vykonat’ po prejdeni 120 000
km alebo najneskor 1x za 3 roky. Pri
Spodny Z0, TO1, TO2 aZDO (ak je hibka
Olejova napln SAE: 75W-90 okraj brodu od 750 mm do 1200 mm)
S | rozvodovke | | | API: GL5 0-186 10,3 plniace- | = Kk K | vykonat vizudlnu kontrolu oleja.
ho otvoru Ak je zistena emulzia (v oleji je voda),
vymenit’ olej.
Prvit vymenu pri zabehu po prejdeni
2 500 —3 000 km, d’alsie vymeny vzdy
. Spodny po prejdeni kazdych 30 000 km alebo
Olejova népli SAE 75W — 90 okrai najneskor 1x za 3 roky.
BN vkolesovej | 2 |25 Grs 0-186 1,3 e J - | K| V|V | K |Piz0O,TOl, TO2aZDO (ak je hibka
redukcii : pimace- brodu od 750 mm do 1200 mm)
ho otvoru vykonat’ vizualnu kontrolu oleja.
Ak je zistena emulzia (v oleji je voda),
vymenit olej.
2. ZADNA NAPRAVA
Vymenu vykonat’ po prejdeni kazdych
Spodny 120 1?00 km alebo najneskdr 1x za( .
-y . 3 roky. Pri ZO, TO1, TO2 a ZDO (al
19 Olejovd napli 1 SAE. 75W=90 O0-186 8,4 olfraj - K K v K | je hibka brodu od 750 mm do 1 200
v rozvodovke APL: GLS plniace- mm) vykonat’ vizualnu kontrolu oleja.
ho otvoru Ak je zistena emulzia (v oleji je voda)
je treba vymenit ole;j.
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Nazov

(klasifikacia Kod P
0 e NATO [ ontra Z0 | TO1 | TO2 | ZDO
kvapalin a maziv)
2 4 5 6 7 9 10 | 11 12 13
Prvi vymenu pri zabehu po
prejdeni 2 500 — 3 000 km, d’alSie
vymeny vzdy po prejdeni kazdych
Oleiova néolii Spodny 30 000 km alebo najneskor 1x za 3
v liolesovlé' SAE 75W =90 0-186 1,3 okraj K|V |V K| oky:
red ukciiJ API: GL5 ’ plniaceh Pri ZO, TOl1, TO2 a ZDO (ak je
0 otvoru hlbka brodu od 750 mm do 1 200
mm) vykonat' vizualnu kontrolu
oleja. Ak je zistena emulzia (v oleji
je voda), vymenit’ olej.
Vymenu vykonat po prejdeni
kazdgych 120000 km alebo
najneskor 1 x za 3 roky. Vymenu
P olejovych  filtraénych  vloziek
Olejova napln A . . ,
o v nadrziach servoriadenia vykonat
hydraulického HM32 . . . . .
okruhu 1SO VG 32 H-576 7,8 mierka - K v - |pri prvej servisnej prehliadke
. . 2500-3000 km a pri kazdej
servoriadenia ; X
vymene oleja.
Pri TO1 vykonat’ vizudlnu kontrolu
oleja. Ak je zistena emulzia (v oleji
je voda), vymenit ole;j.
Dvojramenna EP 2 izualn Premazat’ primeranym mnoZzstvom
,VISJ a de a DIN 51818 G-414 | 0,010 Ezuta la Pl P | P | P emazat pr Z];S ym mnozstvo
paka riadenia DIN 51502 ontrola maziva a pri .
Teleskopické
reten EP 2 vizualna Premazat’ primeranym mnoZstvom
| Vreteno DIN 51818 G-414 | 0,010 ! P|P|P| P cmazat primeranym mnozstvo
riadenia pod kontrola maziva a pri ZDO.
] DIN 51502
kabinou
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Zoznam pouzitych skratiek a vysvetlivky:

K - kontrola + doplnenie;
\% - vymena;
P - premazanie;

OPJ - osetrenie po jazde, vykonava sa po ukonceni (pouziti) jazdy bez ohl'adu na pocet odpracovanych prevadzkovych jednotiek;

70 - zékladné oSetrenie (vykondva sa 2x za 1 mesiac pri parkovom dni. V pripade, zZe vozidlo nebolo v danom mesiaci inten-
zivne vyuzivané, je mozné ZO vykonavat’ iba 1x za mesiac. Pri bojovom nasadeni vozidla v§ak musi byt ZO vykondvana
vzdy 2x za mesiac);

TO1 - technické oSetrenie €. 1, vykonava sa po prejdeni 30 000 km alebo minimélne 1x za rok (o nastane skor);

TO2 - technicka udrzba €. 2, vykonava sa po prejdeni 60 000 km alebo minimélne 1x za 3 rok (¢o nastane skor);

ZDO - zvlastne druhy oSetreni.

MnoZzstvo naplne (v litroch pri kvapalinach, alebo v kilogramoch pri plastickych mazivach) je uvedené na jedno mazacie miesto
(novo-vyrobnej naplne).
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Schéma mazacich miest 1 — mazacie miesta na vozidle T 815-7T3B432.31.ZA 8x8.1R
9,14 10, 15

14,15,16

Poradové cislo v ,,Schéme mazacich miest 1 zodpovedaji poradovym ¢islam uvedenych v mazacom plane ,,2. Prehl'ad mazacich miest*
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Schéma mazacich miest 2 — kontrolné a plniace miesta na vozidle T 815-7T3B42.31.ZA 8x8.1R
21

7,12,17,19 8,13,18, 20

17

18 19 20 21

Poradové cislo v ,,Schéme mazacich miest 1 zodpovedaji poradovym ¢islam uvedenych v mazacom plane ,,2. Prehl'ad mazacich miest*
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8. PALIVO A MAZIVA PRE PREVADZKU [1,4,5,7]
8.1 Palivo
8.1.1 Zakladné palivo NM F-54

Motorova nafta — kvalitativne poziadavky:

- cetanové Cislo min. 48 (Standard 51)
- rozsah hustoty 800 az 850 kg / m*

8.1.2 Alternativne palivo F-63

Motor umoznuje dlhodobu prevadzku na jednotné palivo NATO F-63 podla
STANAG 3747. Pri prevadzke motora s palivom F-63, tak vplyvom fyzikélnych vlastnosti
paliva:

- dochadza k znizeniu vykonovych parametrov motora;

- dochadza k miernemu zvySeniu mernej spotreby paliva;

- nedochéadza k vyraznému popraskaniu, resp. napucaniu gumovych elementov;

- nedochadza k narastu mechanického opotrebenia motora;

- nezhorSuje sa teplotny rezim prace motoru;

- nemenia sa intervaly vymeny motorového oleja, palivovych a olejovych filtrov.

UPOZORNENIE VYROBCU NA VYMENU OLEJOV V MOTORE

- Pri obsahu siry vpalive do 0,5 % sa vymena oleja v motore vykonava podla
predpisanych intervalov.

- Pri obsahu siry v palive 0,5% - 1% sa intervaly vymeny oleja skracuju na polovicu.

- Pri obsahu siry v palive nad 1% je potrebna konzultacia so servisnym technikom.

8.2 Oleje a maziva
8.2.1 Vymeny olejov

Pocas zarucnej doby vymena oleja je zabezpecovana u dodavatel’a, inak sa straca
narok na uplatnenie zaruky. Pri pouZzivani olejov inej klasifikacie ako urcuje Specifikacie
TDS, neruci vyrobca TATRA TRUCKS a. s., za pripadné Skody tymto sposobené.
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Pocas zaruky, ktori mate na svoje vozidlo uvedeni v Ziarucnych
podmienkach, nepouzivat’ do olejovej naplne motora a ostatnych agregatov
pripravky zarucujiuce minimalne opotrebenie dielov, zniZenie spotreby pohonnych

hmot, eventualne d’alSie zarucené vyhody pre bezporuchovi prevadzku vozidla.

Pri pouzivani takychto pripravkov sa straca narok na uplatnenie zaruky!

PRVOTNE NAPLNE V AGREGATOCH Z VYROBNEHO ZAVODU
SU UVEDENE V SERVISNOM ZOSITE.

8.2.2 Upozornenie vyrobcu na vymenu motorového oleja
Poznamka:
Oleje uvedené v kapitole Motor sa mézu pouzivat’ v motoroch celorocne.

Pri prevadzke v zimnom obdobi je z hl'adiska schopnosti ¢erpat’ motorovy olej zarucené
bezporuchové Startovanie motora do teploty — 25 °C pri pouziti oleja 10W-40. Pre nizSie
teploty je nutné pouZzit’ olej viskozitnej triedy SW-30.

Obr. 50 Doporucené viskozitné triedy SAE motorovych olejov

Vynimo¢ne je mozné¢ pred odstavenim motora olej zriedit' leteckym petrolejom
JET A-1, ktory znizuje hrani¢nu teplotu Startovania asi o 5-7 °C na 1 liter petroleja. Maximalne
pripustné mnozstvo petroleja je 2 1. Petrolej sa z oleja odpari po 10-15 hodindch prevadzky
vozidla.
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e Upozornenie vyrobcu na vymeny olejov v prevodovom agregate (prevodovka, pridavna
prevodovka), v nosnej rire so sekciou pridavnej prevodovky, v rozvodovkach naprav
a v kolesovych redukciach.

Odporticania vyrobcu na vymeny olejov
1) Na agregaty vozidla, v ktorych je pouzity synteticky olej, upozoriuje $titok umiestneny
v kabine vodica na ¢elnom skle vlavo dole.
2) S vynimkou odporucanych olejov nie je mozné mieSat’ syntetické oleje réznych
vyrobcov medzi sebou, pripadny tbytok syntetického oleja nie je moZné doplnit’
olejom mineralnym.

UPOZORNENIE !
Pri vymene oleja v prevodovom agregate (prevodovka, pridavna prevodovka)
nesmie byt’ synteticky olej v Ziadnom pripade nahradeny mineralnym olejom.

UPOZORNENIE !
Pri vymene oleja v rozvodovkach naprav nesmie byt synteticky olej v Ziadnom
pripade nahradeny mineralnym olejom.

UPOZORNENIE !
Pri vymene oleja v nosnej rire so sekciou pridavnej prevodovky nesmie byt
synteticky olej v Ziadnom pripade nahradeny mineralnym olejom.

UPOZORNENIE !
Pri vymene oleja v kolesovych redukciach nesmie byt’ synteticky olej v Ziadnom
pripade nahradeny mineralnym olejom.
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8.2.3 Doporucené oleje a prevadzkové kvapaliny

8.2.3.1 Motor
Klasifikacia olejov PARAMO MOL Q8
SAE: 10W-40 MOGUL DIESEL DTT |Dynamic Formula Truck 8800
15W-40 Plus (Orlen) Mistral FE
SW-30 10W-40 10W-40 SW-30
E4, E7. Cl-4 E4,E7.CI-4 |E4, E6, E7, E9, CI-4
ACEA: 0-1180 0-1180 0-1178
E4/E6/E7/E9
MOGUL DIESEL DT Dynamic T 904
API: (Orlen) Synt Diesel 10W-40
CF/CI-4/CJ-4 15W-40 10W-40 E4, E6, E7. CI-4
E2. CG4/CF E4, E7. CF O-1180
MB: 226.9/228.31/ 0-236 0-1180
228.5/228.51
Dynamic
Kod NATO: TRANZIT
0O-1180 15W-40
0-236 E7. CI-4
O-1178 0-236
8.2.3.2 Motor — pokracovanie
Klasifikacia olejov SHELL FUCHS

SAE: 10W-40
15W-40
SW-30

ACEA:
E4/E6/E7/E9

API:
CF/CI-4/CJ-4

MB: 226.9/228.31/
228.5/228.51

Kéd NATO:
O-1180
0-236
O-1178

Rimula R6LM 10W-40
10W-40

E6, E9, Cj-4

0O-1180

TITAN CARGO MC SAE 10W-40

10W-40
E4, E7, CI-4
0O-1180
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8.2.3.3 Prevodovka, pridavnd prevodovka, nosnd rura so sekciou pridavnej prevodovky,
rozvodovky naprav a redukcie kolies

Klasifikacia Virobea Nazov vrobku Viskozitna kod
olejov y y trieda SAE | NATO
o ARAL Getriebeol HYP 75W-90 i

Syntetické BP (ARAL) SYNTH
oleje ARAL Getriebedl SNA-C 75-

90 75W-90 -

API: GL-5 Mobilube SHC LS 75W90 75W-90 -

EXXONMOBIL Mobilube 1 SHC 75W-90 75W-90 -

SAE:75W-90 |OMV OMYV unigear S 75W-90 -

SHELL Shell Spirax ASX 75W-90 -
Kod NATO: MOGUL SYNTRANS 75W-
0-186 PARAMO 90 H (Orlen) 75W-90 | O-186
FUCHS FUCHS TITAN CYTRACSL | 75W-90 -
8.2.3.4 Hpydraulicky okruh servoriadenia

K“;;‘:'Z';i‘c‘a PARAMO | TOTALFINAELF SHELL ORLEN OIL

ISO VG 32 PARAMOL HV |EQUIVIS ZS 32 SHELL DONAX | HYDROL L-
32 (Orlen) ISO VG 32 TX 32 HV 32

ISO 6743: typ |ISO VG 32 HVLP ISO VG 32 ISO VG 32
HV HVLP H-576 HVLP HVLP
DIN-51524:
cast 3 HVLP
Kod NATO:

H-576
8.2.3.5 Hydraulické ovladanie spojky (brzdova kvapalina)

Kll(?;g::}flia VELVANA | TOTALFINAELF | EXXONMOBIL | VALVOLINE | MOBIL
SEAJ 1703 |DOT-4 DOT-4 DOT-4 DOT-4 DOT-4
DOT-4 SYNTOL
Kod NATO: |HD-265
H-542
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8.2.3.6 Hpydraulické ovladanie spojky (brzdova kvapalina) — pokracovanie

Klasifikicia | o\ grpoL SHELL ARAL DEA | FUCHS
kvapalin
SEAJ 1703 |DOT-4 DOT-4 DOT-4 DOT-4 TITAN
STOP red
DOT-4
Kod NATO:
H-542
8.2.3.7 Plastické maziva
K“;;‘:‘Z';i‘c‘a PARAMO |TOTALFINAELF| ARAL EXXONMOBIL
DIN 51818: |MOGUL MULTIS EP-2 ARALUB |RONEX MO-D
NLGI-2 LA2 KP2K-25 MKL-3 KP2N-30
(Orlen) KP2K-20
DIN 51502: |KP2K-30 ESSO MP? (MOLY)
KP2K-30 G-414 KF2N-25
KF2K-30
KP2N-30 MOGUL Mobilgrease HP 222
KP2K-25 MOLYKA- KP2N-20
KF2N-25 G?(Orlen)
KP2K-20 KF2K-30
KF2K-20
KP2N-20 MADIT A2
KP2K-25
Ko6d NATO:
G-395
G-414
Zavity
skrutiek, Pouzivat’ konzervacné oleje (napr. KONKOR 101, 103 a pod.)
priruby a pod.

? — oznacuje Specialne maziva s prisadou (obsahom) MoS> a pod.
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8.2.3.8 Plastické maziva - pokracovanie

Klasifikacia maziv CASTROL oMV BP
DIN 51818: CASTROL LM OMYV SIGNUM L2 |ENERGREASE LC2
NLGI-2 KP2K-30 KP2K-30 KF2K-30
DIN 51502: CASTROL LMX |OMYV SIGNUM
KP2K-30 KP2N-30 LM?
KF2K-30 KF2K-30
KP2N-30 CASTROL MS3?
KP2K-25 KF2K-30 OMYV SIGNUM M
KF2N-25 283
KP2K-20 KP2K-30
KF2K-20
KP2N-20
Kod NATO:
G-395
G-414

Zavity skrutiek, oo X d o

Priruby a pod. Pouzivat’ konzerva¢né oleje (napr. KONKOR 101, 103 a pod.)

* — oznacuje Specidlne maziva s prisadou (obsahom) MoS> a pod.

8.2.3.9 Plastické maziva - pokracovanie

Klasifikacia maziv

SHELL

VALVOLINE

SHEVRON
TEXACO

DIN 51818:
NLGI-2

DIN 51502:
KP2K-30
KF2K-30
KP2N-30
KP2K-25
KF2N-25
KP2K-20
KF2K-20
KP2N-20

Kéd NATO:
G-395
G-414

RETIAX A
KP2K-30

AEROSHELL
GREASE 22
G-395

Multi-Purpose
Grease
KP2K-20

Li-mydlo-
MUITIFAK RP2
NLGI-2
KP2N-30

G-414

Zavity skrutiek,
Priruby a pod.

Pouzivat’ konzervacné oleje (napr. KONKOR 101, 103 a pod.)
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8.2.3.10 Plastické maziva pre extrémne teploty (nizke alebo vysoké)

Klasifikacia
maziv

EXXONMOBIL

CASTROL

DIN 51818:
NLGI-2

DIN 51502:
KPHC2R-50

Kéd NATO:
G-395
G-414

Mobilith SHC 220
KPHC2R-50

OPTITEMP LG2

KPHC2R-50
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TATRA FORCE

T 815-7T3B42.31.ZA 8x8.1R

ShKH ZUZANA Il

HYDRAULICKA SUSTAVA 1.

Navod na obsluhu
a udrzbu hydraulického systému
pre mobilné Sasi TATRA
podvozku ZUZANA I
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9. HYDRAULICKE SUSTAVA PODVOZKU [1]

Hydraulickd ststava podvozku ma viacero funkcii, ktoré su klicové pre spravnu
prevadzku a vedenie vozidla. Hlavné aspekty sustavy:

1. Ovladanie podpier podvozku: Hydraulicka sustava umoziuje ovladanie a pohyb
podpier podvozku. Tieto podpery su dolezité na stabilizaciu vozidla pocas roznych
manipulécii a operacii, ako je naklananie.

2. Ovladanie podpier hlavne: Okrem podpier podvozku umoznuje hydraulicka
sustava aj ovladanie podpier hlavne. To je dolezité na stabilizdciu a umoziuje presné
nastavenie polohy hlavne vozidla.

3. Nahradny zdroj tlaku pre nadstavbu: V pripade poruchy hydraulického agregatu
nadstavby moze hydraulicka sustava podvozku slizit', ako ndhradny zdroj tlaku pre
nadstavbu. Toto je kritické na zachovanie funk¢nosti nadstavby aj v pripade
problémov s hlavnym hydraulickym systémom.

4. Ovladanie a riadenie pohybov: Ovladanie a riadenie pohybov sa vykonava
pomocou prepinaca, ktorym operuje velitel z pracoviska. Pohyb je vykonavany
v automatickom rezime cez programovatelny riadiaci systém (PRS) na zaklade
splnenia podmienok a postupnosti dosiahnutia pozadovanych poloh jednotlivych
mechanizmov. Tento proces je signalizovany prislusSnymi prvkami, ¢o umoziuje
monitorovanie a kontrolu pohybov.

Tieto aspekty hydraulického systému su klacové pre spravne, efektivne riadenie
a na manipuléciu s vozidlom. Ich spolahliva prevadzka je nevyhnutna na optimalnu funkénost’
a na bezpecnost’ pri pouzivani vozidla.

Hydraulicka ststava podvozku zabezpecuje funkcie v tychto okruhoch:

- hydraulické zdroje,
- podpery podvozku (zbrane),
- podpera hlavne.

Okruhy s0 znazornené na hydraulickej schéme Obr. 51, resp. podrobnejsie
v oznaceniach prvkov, podl'a schémy su uvedené v niZsie uvedenom opise v zatvorkach. (Pxy),
tzv. P-podvozok, x-¢islo okruhu, y-poradové ¢islo).

Obr. 52 znéazoriiuje axonometricky pohlad na rozvod bez skupin podvozku, podpier
podvozku a podpier hlavne. RozloZenie prvkov je znazornené na Obr. 52.

9.1 Zdroj tlakovej kvapaliny

Hlavnym zdrojom tlakovej energie je zubovy hydrogenerator 1 (P1.5) pohanany cez
spojku a pridavnu prevodovku hnacim motorom vozidla (spojku ovlada vodi¢ spinacom
na palubnej doske). Kvapalina dodavana hydrogeneratorom 1 (P1.5) je filtrovana
vysokotlakovym olejovym filtrom 4 (P.16) so zabudovanym poistnym ventilom a optickym
ukazovatelom zanesenia filtracnej vlozky. K tlakovému vedeniu je paralelne pripojeny
prepustaci ventil 5 (P1.8) s elektro-otvaranim. Pri zapnutom magnete plni funkciu
prepustacieho ventilu, poistovaci tlak je nastaveny na 14,5 MPa. Pri vypnutom magnete ventil
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plni funkciu obtokového ventilu, kedy kvapalina pretekd od hydrogeneratora 1 (P1.5) cez
ventil 5 (P1.8) pri malom tlakovom spade cez nizkotlakovy filter 23 (P1.9) spit’ do olejovej
nadrze 6 (P1.1). Hydraulicky obvod podpier je napojeny na hydrogenerator 1 (P1.5) cez
reduk¢ny ventil 7 (P5.1) nastaveny na redukovany tlak 5 MPa (na tlak merajacej pripojke P5.4
tlak min. 4,5 MPa). Tlak pre obvod podpier je za pomoci prevodnika tlaku 9 (P5.3)
a akumulatora 27 (P5.5) regulovany poc¢itacom v rozsahoch od 3,5 MPa do 4,5 MPa. Regulacia
tlaku sa vykonava zapinanim a vypinanim elektro-ovladania prepustacieho ventilu 5 (P1.8)
podl'a vysky tlaku v rozvode podpier. Spatnému razu brani jednosmerny ventil 10 (P1.10).

Nahradnym zdrojom tlakovej kvapaliny na podvozok je elektrické cerpadlo 8 (P3.1),
ktoré zabezpecuje pozadovany tlak v rozvode podpier pri poruche hydrogeneratora 1 (P1.5),
pripadne vypnutom hnacom motore podvozku. Vystup je napojeny za redukény ventil 7 (P5.1).
Regulacia tlaku sa vykondva zapinanim a vypinanim elektrického cerpadla 8 (P3.1) podla
vysky tlaku v rozvode podpier, ktory je snimany prevodnikom tlaku 9 (P5.3). Jednosmerny
ventil 17 (P3.3) brani vstupu tlakovej kvapaliny na elektrické cerpadlo 8 (P3.1) pri funkcii
hydrogheneratora 1 (P1.5). Elektrické ¢&erpadlo 8 (P3.1) je chranené poistnym
ventilom 11 (P3.4), ktory je nastaveny na tlak 5,5 MPa.
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Obr: 51 Stitok Hydraulicka schéma podvozku
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Ako nudzovy zdroj tlakovej energie na dosiahnutie dopravnej polohy podpier podvozku
pri poruche hydrogeneratorov, alebo elektro-ovladania je v kabine vodi¢a do obvodu
zabudované ru¢né cerpadlo 12 (P4.1), jednosmerné ventily 14 (P4.2), 15 (P5.6) a smerovy
rozvadzac 13 (P5.7), cez ktoré sa dodava tlakova kvapalina do obvodu podpier podvozku. Smer
pohybu podpier pri poruche elektro-ovladania sa meni ruénym stlacenim terciku
na rozvadzaéi 13 (P5.7) s aretaciou stladenej polohy. Cerpadlo je chranené poistnym ventilom,
nastavenym na 15 MPa, ktory je jeho sucastou. Cely obvod podpier je proti razovému tlaku
chraneny poistnym ventilom 16 (P5.8) nastavenim na tlak 8 MPa.
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5

Obr. 52 RozlozZenie prvkov

1 — hydrogenerdtor, 2, 3 — rychlospojky, 4 — vysokotlakovy filter, 5 — prepustaci ventil, 6 — nadrz, 7 — redukcny
ventil, 8§ — elektrické cerpadlo, 9 — prevodnik tlaku, 10 — jednosmerny ventil, 11 — poistny ventil, 12 — rucné
Cerpadlo, 13 — smerovy rozvadzac, 14 — jednosmerny ventil, 15 — jednosmerny ventil, 16 — poistny ventil,
18 — jednosmerny ventil, 19 — hydraulicky zamok, 20 — termostat, 23 — nizkotlakovy filter, 27 — piestovy akumulator,
29, 30 — predpdity ventil, 31 — uzatvaraci ventil, 32, 33 — jednosmerny ventil, 34 — smerovy rozvadzac

Hydrogeneratory 1 (P1.5), 8 (P3.1) al2 (P4.1) nasdvaji kvapalinu z olejovej
nadrze 6 (P1.1), ktora ma zabudovany vzduchovy filter 21 (P1.3), cez ktory prudi vzduch
vstupujuci do nadrze pri poklese hladiny oleja v nadrzi, nizkotlakovy filter 23 (P1.9) s optickym
snimacom zanesenia vlozky, ktory filtruje kvapalinu vstupujucu do nadrze zo spitného okruhu,
elektricky termostat 20 (P1.2) signalizujuci ohriatie hydraulickej kvapaliny na 70 °C, vypustaci
ventil 22 (P1.4) so zabudovanym spdtnym ventilom, ktory je otvarany naskrutkovanim
vypustace] hadice ulozenej vo vystroji objektu. Mechanickd mierka umoznuje kontrolu
mnozstva hydraulického oleja v nadrzi, hladina musi byt medzi dvoma ryskami.
Hydrogenerator 1 (P1.5) sa vyuziva i ako zaloZzny, pri poruche hnacieho agregatu nadstavby,
po vykonani prisluSnych tkonov (uzavretie nadrze nadstavby, prepnutie prepinaca), mozno
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nadstavbu pripojit’ pomocou dvoch hydraulickych hadic z vystroja cez rychlospojky 2, 3 (P2.1,
P2.2). Hadice umoznuju v odmere pohyb max. + 90°. Zalozny zdroj je urCeny iba
na dokoncenie strel’by a zbalenie objektu.
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Obr. 53 Rozlozenie prvkov

9.2 Podpery

Podpery sluzia na stabilizaciu vozidla pri strel'be. Na vozidle st dve zhodné podpery
upevnené ku konzoldm ramu pod kruhovou drahou.

Podpery podvozku 24 (P5.11), 25 (P5.19) st do okruhu zapojené diferencialne a ich
pohyb je ovladany dvojpolohovym rozvadzacom 13 (P5.7) so stabilizaciou polohy,
po prestaveni rozvadza¢ drzi polohu ipo zruSeni napétia. Na zrychlenie zasuvania podpier
je kvapalina vypustana cez hydraulicky zdmok 19 (P5.10). Ak je ako tlakovy zdroj vyuZivané
elektroCerpadlo 8 (P3.1), tlak pre obvod podpier je regulovany v rozsahu od 3,5 MPa
do 4,5 MPa zapinanim alebo vypinanim elektrocerpadla 8 (P3.1), na zaklade snimania tlaku
prevodnikom 9 (P5.3). Tlak v obvode je udrziavany akumuldtorom 27 (P5.5), ktory sa plni
tlakom plynu (dusik) na 3,0 = 0,2 MPa. Podpery, rozvod a akumulator su chranené proti
nadmernému tlaku poistnym ventilom 16 (P5.8) nastavenym na poistny tlak 8§ MPa.
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Obr. 54 Podpery podvozku a podpera hlavne

Ventil 18 (P5.2) brani narastu tlaku na vystupe redukéného ventilu 7 (P5.1) pri vystrele
a stcasne prepusta kvapalinu z rozvodu pri vySSom tlaku, ako je tlak redukovany (napr. pri
zohriati akumulatora) a ventil prepusti kvapalinu do nadrze cez poistny ventil 11 (P3.4).
Uzatvaraci ventil 31 (P5.9) umoZiuje otvorenim prepojit’ tlakové a odpadové potrubie a tym
zrusenie tlaku v akumulatore a v obvode podpier. Jednosmerné ventily 32 (P5.14) a 33 (P2.16)
zaist'uji pri vystrele nizko odporové pradenie kvapaliny z hornej Casti podpery do dolnej.
Jednosmerny ventil 15 (P5.6) udava smer pradenia kvapaliny a pomaha stabilizacii. Proti
neziadicemu vysunutiu podpery (napr. pri jazde) su do vyvodu zo spodnej Casti podpery
zabudované predpinacie ventily 29 (P5.13) a 30 (P5.17)

Tlmenie a stabilizacia vozidla pri vystrele sa dosahuje Skrtenim prietoku kvapaliny
a prietoku cez (vo vnutri podpier) zabudované poistné ventily (P5.12), (P5.18). Kvapalina
je vytlaend z podpery a cez jednosmerné ventily 32 (P5.14), 33 (P5.16) do hydropneuma-
tického akumulétora 27 (P5.5), s naslednym kratkodobym zvySovanim tlaku v akumulatore.
Ked’ze podpery su zapajané diferencidlne, tlak z akumulatora 27 (P5.5) presunie kvapalinu cez
jednosmerny ventil 15 (P5.6), rozvadza¢ 13 (P5.7) a zabudované Skrtenie nad piesty podpier
podvozku. Vysunutim piestnic a ustalenim tlaku sa stabilizuje zbran v pozadovanej polohe.
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Obr. 55 Rozvod podvozku
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10. HYDRAULICKA SUSTAVA NADSTAVBY |[6]

Hydraulickd sustava obsahuje zdroje na vytvéranie tlaku hydraulickej kvapaliny,
rozvodnu sistavu s poistnymi a riadiacimi prvkami napojenu na vykonové hydromotory, ktoré
zabezpecuju pohyb jednotlivych mechanickych skupin objektu.

Ovladanie ariadenie pohybov sa vykonava, bud’ jednotlivo ruénym prestavenim
rozvadzaCov obsluhou, stlacenim tlacidla prislusnych ovladacich skriniek, prikazom
v servisnom programe alebo v automatickom rezime cez PRS na zaklade splnenia podmienok
a postupnosti  dosiahnutia polohy jednotlivych mechanizmov, ktord je signalizovana
prislusnymi prvkami.

Hydraulickd sustava nadstavby je od hydrauliky podvozku nezavisld. Hydraulika
podvozku sa vyuziva iba v pripade poruchy hnacej jednotky a je mozné vyuzit’ hlavny zdroj
tlaku na podvozku pre hydraulicku stistavu nadstavby.

Hydraulicka sustava nadstavby zabezpecuje funkcie v tychto okruhoch:

e hydraulicky zdroj,

e rucny pohon,

e nameru a odmeru,

e dopravnika striel,

e dopravnika naplni,

e presuvaca celusti,

e zachytov podavacov,

e podavacov striel a naplni,

e ovladanie zaveru,

e odistenia nabijacky,

e nabijacky,

e odpalovacieho mechanizmu,
e Cistenie hlavne (pohon navijaka),
e umelého zéklzu.
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Obr. 58 Okruh hydraulického okruhu
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Z hladiska montaze (Obr. 59, Obr. 60) je rozvod rozdeleny na skupiny:

1 hydraulika zdroja (Obr. 61),

2 hydraulika chladica a okolia (Obr. 62),

3 hydraulika prepojenia elevacnych casti (Obr. 63),
4 hydraulika ru¢ného pohonu (Obr. 64),

5 hydraulika odmeru (Obr. 65),

6 hydraulika ndmeru (Obr. 66),

e 7 hydraulika dopravnika striel (Obr. 67),

e 8 hydraulika dopravnika naplni (Obr. 68),

e 9 hydraulika podéavaca striel (Obr. 70),

e 10 hydraulika podavaca néaplni (Obr. 71),

11 hydraulika prestvaca cel'usti (Obr. 69),

12 hydraulika elevac¢nych casti (Obr. 72 az Obr. 76),
13 hydraulika ¢istenia hlavne (Obr. 77),

14 hydraulika umelého zaklzu (Obr. 78).

12

Obr. 59 Rozvod hydrauliky nadstavby
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Obr. 60 Rozvod hydrauliky nadstavby

10.1 Okruh hydraulického zdroja

Okruh hydraulického zdroja je umiestneny pod krytmi v zadnej ¢asti ,,ulicky*. Obsahuje
hydrogenerator 15 (N1.7), hydraulicki nadrz 16 (NI1.1), snimace teploty 17 (N1.4),
hladinomer 18 (N1.3), vzduchovy filter 19 (N1.5.), vypustaci ventil 20, nizkotlakovy olejovy
filter 21, tlakovy filter 22 (N1.6), poistny ventil s elektroovladanim 23 (N1.9), prevodnik
tlaku 24 (N1.11), hydraulicky akumulator 25 (N1.13), jednosmerny ventil 26 (N1.10),
uzatvéraci ventil 27 (N1.17), vzduchovy chladi¢ 28 (N1.14), prepinaci ventil 29 (N1.15),
rychlospojky 30 (N1.19), 31 (N1.20), gul'ovy ventil 32 (N1.16), jednosmerny ventil 33 (N1.18),
gulovy rozvadzac¢ 34 (N1.21), ru¢nt mierku 35, tlak merajtce pripojky 36 (N1.12), 37 (N5.6),
38 (N5.7).

Zdrojom tlakovej energie je zubovy hydrogenerator 15 (N1.7), zabudovany na zdrojovej

jednotke. Otacky hydrogeneratora (2 600 ot.min™') sii zhodné s otackami hnacieho agregatu
a st konStantné. Pri tychto otackach hydrogenerator dodava cca 41 litrov za minttu.

Hydrogenerator nasava kvapalinu z hydraulickej nadrze 16 (N1.1). Nadrz
ma zabudovany snimac teploty 17 (N1.4) a hladinomer 18 (N1.3) s elektrickym vystupom.
V pripade nizkej hladiny oleja, alebo teploty oleja nad 80 °C, riadiaci systém zablokuje nabijaci
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automat. Na cistenie vzduchu vstupujliceho do nadrze pri poklese hladiny je v nadrzi
zabudovany vzduchovy filter 19 (N1.5).

30

33

Obr. 61 Hydraulika zdroja
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10.2 Hydraulika chladi¢a a okolia
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Obr. 62 Hydraulika chladica a okolia

Kvapalina znéadrze sa vypusta cez vypustaci ventil 20 (N1.6) so zabudovanym
jednosmernym ventilom. Ventil sa otvara pri zaskrutkovani vypustacej hadice, uloZenej
vo vystroji vozidla.

Kvapalina vracajtca sa z hydraulického rozvodu je filtrovana nizkotlakovym olejovym
filtrom 21 (NI1.2) zabudovanym na vrchu hydraulickej nadrZe. Nizkotlakovy filter
ma elektricky signalizované zanesenie filtracnej vlozky.

Kvapalina doddvana hydrogeneratorom 15 do hydraulického rozvodu je filtrovana
tlakovym filtrom 22 (N1.8). Filter m4 zabudovany poistny ventil, ktory zabezpecuje ochranu
filtra pri zvySeni tlakového spadu pri zaneseni filtracnej vlozky. ZvySenie tlakového spadu nad
dovolent hodnotu je merané snima¢om. Tlakova hodnota pre opticku signalizaciu je nizSia ako
je dand poistnym ventilom.

K tlakovému vedeniu z hydrogeneratora je paralelne pripojeny poistny ventil s elektro
ovladanim 23 (N1.9). Poistny ventil je nastaveny na tlak 14,5 MPa. Ventil poistna funkciu
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zaist'uje pri zapnutom magnete. Pri vypnutom magnete plni funkciu obtokového ventilu, kedy
prepusta kvapalinu s malym tlakovym spadom spét’ do nadrze.

Pracovny tlak v hydraulickej ststave je regulovany v rozsahu 11,0 az 13,5 MPa.
Regulaciu riadi pocita¢ za pomoci udajov zprevodnika tlaku 24 (NI1.11) spolo¢ne
s hydraulickym akumulatorom 25 (N1.13), ktory obsahuje urcit¢ mnozstvo kvapaliny
a pomocou stlaceného dusika (plniaci tlak 7,5 = 0,2 MPa) udrziava tlakovy spad. Pri poklese
tlaku pod 11,0 MPa, prevodnik tlaku 24 cez riadiacu sustavu zapina magnet poistného
ventilu 23 a kvapalina je generatorom dodavana do hydraulickej sustavy. Pri dosiahnuti tlaku
13,5 MPa v hydraulickej sustave je magnet vypnuty.

Vypnutie tlaku z hydraulického rozvodu a akumulatora pri funkcii obtoku pocas
regulacie brani jednosmerny ventil 26 (N1.10). ZruSenie tlaku v stistave sa vykonava otvorenim
ventilu ZV6 27 (N1.17).

Cast’ kvapaliny vracajuca sa do nadrze cez poistny ventil 23 (N1.9) je chladena
vzduchovym chladicom 28 (N1.14) s ventildtorom pohananym elektromotorom. Chladi¢ ma
zabudovany termostat, ktory zapina elektromotor ventilatora pri teplote kvapaliny 60 °C
a vypina pri 45 °C. Zvysna cCast’ kvapaliny pretekda do hydraulickej nadrze cez predpinaci
ventil 29 (N1.15), ktory je umiestneny vo vnutri nadrze.

Ak nastane porucha zdrojovej jednotky, mozno vyuzit napojenie na nahradny zdroj
tlaku prepojenim podvozku a nadstavby hadicami cez rychlospojky 30 (N1.19), 31 (N1.20).
Ked’ze v tomto pripade sa vyuziva hydraulicka nadrz podvozku, je potrebné odtok do nadrze
nadstavby 16 wuzavriet (otocenim paky ventilu kolmo na prietok) gulovym
ventilom ZV1 32 (N.16). Uniku tlaku z hydraulickej stistavy nadstavby v tomto pripade zabréani
jednosmerny ventil 33 (N1.18). Po nastaveni prislusného programu je ovladanie nadstavby
okrem obmedzenia odmeru identického ako pri pouziti hydraulického zdroja nadstavby.

Gulovy rozvadza¢ RR1 34 (N1.21) sluzi na prepnutie hlavného tlakového okruhu
na okruh ovladdania navijaku z dovodu bezpecnosti obsluhy pri pracovnom reZime cistenia
hlavne.

Na hydraulickej nadrZi je zabudovana ru¢ne ovladana mierka 35 s ryskami maximalne;j
a minimalnej hladiny hydraulickej kvapaliny.

Pocas kontrol a oprav hydrauliky je moZné na hydraulickom zdroji merat’ tlak v systéme
na tlak merajacich pripojkdch 36 (N1.12), 37 (N5.6), respektive v odpadovom potrubi
na teplotu merajucej pripojke 38 (N5.7). Sanie pre ruc¢ny pohon je pripojené k nadrzi hadicou
,»a*, prepad z hydromotorov odmeru hadicou ,,b*.

Pred chladicom (Obr. 62) je umiestneny i1 sekciovy hydraulicky rozvadza¢ 40/1 (N8.1)
ovladajuci zachyty podavacov, 40/2 (N7.1) ovladajtci presuvac cel'usti.
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10.3 Hydraulika prepojenia eleva¢nych ¢asti

Prepojenie elevacnych casti umoznuje prenos tlakovej kvapaliny zo zdroja
na pohybujlice sa elevacné Casti, zdroveii umoziluje napajanie umelého zaklzu tlakovou
kvapalinou po jeho pripojeni cez rychlospojky.

49
52 48
51
50
47
53
45
54

Obr. 63 Prepojenie elevacnych casti

Privodné tlakové potrubie 45 do lafety, odpadové potrubie z lafety 46, prepadové
potrubie 47 z rotacnych hydromotorov odmeru, tlakové potrubie 48, odpadové potrubie 49
auzatvaraci gulovy ventil ZV5 50 (N13.1) kelevaénym castiam, tlakova
rychlospojku 51 (N12.1) a odpadovu rychlospojku 52 (N12.2) k pripojeniu umelého zéklzu,
tlak merajice pripojky 53 (N10.4), 54 (N10.5) na vystupe z lafety, kde je pripojenie
k hydraulike ndmerového valca.

10.4 Hydraulika ru¢ného pohonu

Zdroj je urceny iba na vykonavanie funkcie ndmeru a odmeru pri poruche hnacieho
agregatu. Umiestneny je CiastoCne v l'avej kabine na pracovisku velitel'a a rozvod na vonkajsej
stene kabiny smerom k lafete.

Obsahuje ru¢ny hydrogenerator 55 (N4.1), ruény rozvadza¢ 56 (N4.4), rucny
rozvadza¢ 57 (N4.3), poistny ventil 61 (N4.2). Zdrojom tlakovej energie je rucny
hydrogenerator 55 (N4.1), ktory obsluhuje velitel, po nasunuti ovladacej paky. Velitel
obsluhuje irucny trojpolohovy rozvaddzaC pre namerovy pohyb 56 (N4.4) a odmerovy
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pohyb 57 (N4.3). Tahanim paky ruéného hydrogeneratora k sebe &erpadlo saje kvapalinu
cez sacie potrubie 58 a tlacenim paky od seba je kvapalina vytlacena tlakovym potrubim 59
do rozvodnej kocky 60. Maximalny tlak je nastaveny poistnym ventilom 61 na 15 MPa (sucast’
hydrogeneratora). Odpad z rozvadzaca sa odvadza potrubim 62.

57
56
60
59
59
58

61

Obr. 64 Hydraulika ruc¢ného pohonu

Podrla polohy ovladacich pak rozvadzacov 56, 57 a vykondvanym dvoj zdvihov ru¢ného
Cerpadla 55 sa vykonéva cez potrubie 63 namerovy, alebo cez potrubie 64 odmerovy pohyb.
Brzdny ventil 65 (N11.9) s poistnymi ventilmi nastavenymi na 15 MPa drzi odmerovy pohyb
v danej polohe, ak nie je vytvarany tlak ru¢nym hydrogeneratorom a brani tlakovému
posobeniu na ru¢ny pohon pri funkcii ostatnych zdrojov tlaku. Pri nadmernom pretazeni
odmeru poistné ventily prepustia kvapalinu do odpadu, pripadne umozZnia pootocit vezZou.
Ovladanie parkovacej brzdy 7 (N11.2) sa vykonava cez logické ventily 67 (NI11.15),
68 (N11.14).

HYDRAULIKA ODMERU A NAMERU

Hydraulicky okruh odmeru je cely uloZeny v lafete pri odmerovej prevodovke, z okruhu
nameru je v lafete uloZeny iba smerovy rozvadzac, ostatné prvky su umiestnené priamo
na namerovom valci.

Okrem prvkov ndmeru a odmeru su v lafete ulozené ovladacie prvky podavacov a to:

- dvojpolohovy smerovy rozvadza¢ 71 (N9.1) a Skrtiaci ventil 72 (N9.5) podavaca striel,

- dvojpolohovy smerovy rozvadza¢ 73 (N9.6) a Skrtiaci ventil 74 (N9.10) podavaca
naplni.

- parkovacie brzda 70 (N11.2), logické ventily 69 (N11.13) a 68 (N11.14).
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10.5 Hydraulika odmeru

Okruh hydrauliky odmeru obsahuje rotatné hydromotory 80 (N11.3), 81 (N11.4),
rozvadza¢ 75 (N11.1), proporciondlne Skrtiace ventily 76 (N11.7), 77 (NI11.3), brzdny
ventil 78 (N11.9), hydraulicky zamok ru¢ného ovladania odmeru 65 (N11.10, Obr. 66).

OtéacCanie nadstavby je vykonavané cez odmerovu prevodovku s dvomi rotaénymi
hydromotormi 80 (N11.3), 81 (N11.4). Motory su hydraulicky zapojené paralelne, spolo¢na
rychlost’ je zabezpecena mechanicky cez prevodovku a odmerové lozisko. Riadiacim prvkom
smeru otac¢ania hydromotorov je smerovy rozvadza¢ 75 (N11.1), rychlost’ a poloha zastavenia
je riadena proporcionalnymi skrtiacimi ventilmi 76 (N11.7), 77 (N11.3) so Skrtenim na vystupe
z rotaénych hydromotorov. Maximalna rychlost’ otacania je cca 5°/sekunda.

Na zaistenie stability polohy nadstavby pri poruche napdjania proporcionalnych
ventilov je v obvode zabudovany brzdny ventil 78 (N11.9), pretazenie prevodu je istené
poistnymi ventilmi brzdného ventilu ruéného ovladania odmeru 65 (N11.10, Obr. 64).

Pri vypnutom smerovom ventile odmeru je poloha veze v odmere fixovana hydraulicky
ovladanou parkovacou brzdou odmeru 70 (N11.2).

Na napojenie pre ru¢ny pohon odmeru sltizia rurové vystupy 79. Na meranie tlaku pocas
skasok a oprav su urcené tlak merajtce pripojky 82 (N11.5), 83 (N11.6).

84

72
71

78

80

Obr. 65 Hydraulika odmeru
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10.6 Hydraulika nimeru

Okruh  hydrauliky ndmeru obsahuje  hydraulicky valec 86 (N10.2),
rozvadza¢ 84 (N10.3), hydraulicky zamok 88 (N10.12), proporcionalne Skrtiace
ventily 89 (N10.7), 90 (N10.6), hydraulicky zdmok ru¢ného pohonu 92 (N10.13), tlak merajice
pripojky 95 (N10.11), 95 (10.10).

Vykonnym prvkom ndmerového pohybu je ndmerovy valec 86 (N10.2, Obr. 66). Smer
pohybu udava elektrohydraulicky rozvadza¢ 84 (N10.3), ulozeny v lafete (Obr. 65).
Z rozvadzaca k odmerovému valcu pradi kvapalina potrubim 85. Do hydraulického valca
nameru vstupuje hadica 87 cez hydraulicky zdmok 88 (N10.12). Rychlost’ a poloha zastavenia
je riadend proporcionalnymi Skrtiacimi ventilmi 89 (N10.7), 90 (N10.6) so skrtenim na vystupe
z hydromotora. Maximalna rychlost’ namerového pohybu je cca 5°/sekunda.

Ulohou hydraulického zamku 88 je pri poruche napajania proporcionalnych ventilov
zabranit’ elevatnému pohybu. Ovladanie ndmeru ru¢nym pohonom je vykonavané cez
hadice 91, vstupujiice do hydraulického zdmku 92 (N10.13), ktory drzi namerovy pohyb
v danej polohe, ak nie je vytvéarany tlak ruénym hydrogeneratorom a zéroven brani tlakovému
pdsobeniu na rué¢ny pohon pri funkcii.

Brzdenie pohybu pri pohybe nadol zabezpecuje brzdny ventil 66 (N10.9). Na meranie
tlaku pocas skuSok a oprav zariadenia su uréené tlak merajice pripojky nad piestom
95 (N10.11) a pod piestom 95 (N10.10).

26

Obr. 66 Hydraulika nameru

10.7 Hydraulika dopravnika striel

Dopravnik striel je umiestneny v pravej vezi, posun dopravnika je vykonavany
nahonom, umiestnenym pod krytom stropu veze. Nahon mozno ovladat’ ru¢ne otd¢anim kl'uky,
alebo elektrohydraulickym systémom tzv. krokovanim, ¢iZe preto¢enim ndhonu o jednu tretinu,
¢im sa dopravnik posunie o jedno 16Zko.
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Okruh dopravnika striel obsahuje rotacny hydromotor 98 (N6.4), blokovy
rozvadza€ 99 (N6.1), priamociary hydromotor 100 (N6.5), jednosmerné Skrtiace
ventily 101 (N6.2), 102 (N6.3).

Elektrohydraulicky sa vykonava pohyb dopravnika striel cez prevodovku a rotacny
hydromotor 98 (N6.4). Smer otaCania motora, t. j. smer pohybu dopravnika je riadeny
trojpolohovym rozvadzacom sekcia 99/2 (N6.1). Polohovacia zapadka je sucastou
hydromotora 100 (N6.5), ktory je ovladany dvojpolohovym rozvadzacom 99/1 (N6.1).

Cas vykonania jedného kroku dopravnika striel (1,8 + 0,2 s) v obidvoch smeroch

pohybu je dana rychlostou otdcania motora 98, ktord sa nastavuje jednosmernymi Skrtiacimi
ventilmi 101 (N6.2), 102 (N6.3).

101

99/2

Obr. 67 Hydraulika dopravnika striel

10.8 Hydraulika dopravnika naplni

Dopravnik néplni je umiestneny v lavej casti veze, posun dopravnika néplni
je vykonavany ndhonom, umiestnenym pod krytom stropu veze. Ndhon mozno ovladat’ ru¢ne
otaCanim kl'uky alebo elektrohydraulickym systémom tzv. krokovanim, ¢ize pretocenim
nahonu o jednu Stvrtinu, ¢im sa dopravnik posunie o jedno 16zko.
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Obr. 68 Hydraulika dopravnika naplni

Elektrohydraulicky sa pohyb dopravnika naplni vykonadva cez prevodovku a rotacny
hydromotor 103 (N5.4). Smer otacania motora, t. j. smer pohybu dopravnika néplni je riadeny
trojpolohovym  rozvddzatom 104/2 (NS5.1). Polohovacia zapadka je stcast'ou
hydromotora 105 (N5.5), ktory je ovladany dvojpolohovym rozvadzacom 104/1 (N5.1).

Cas vykonania jedného kroku dopravnika naplni (1.8 £ 0,2 s) v obidvoch smeroch

pohybu je dana rychlostou otadCania motora 103, ktord sa nastavuje jednosmernymi Skrtiacimi
ventilmi 106 (N5.2), 107 (N5.3).

HYDRAULIKA PODAVACOV

Podavac striel so zachytom je umiestneny v ,ulicke* pri pravej vezi. Po uvolneni
podava¢ vybera strely z dopravnika striel a prestva strelu do osi hlavne. Po nabiti strely
sa prestva do zékladnej polohy v zachyte.

Podavac naplni so zdchytom je umiestneny v ,,uli¢ke* pri l'avej vezi, presavac Cel'usti
je umiestneny pri vyberacej polohe v priestore dopravnika ndplni. Mechanizmus podavaca
v sucinnosti s presuvacom cel'usti vybera puzdra s naplitami z dopravnika, presuva ich do osi
hlavne, po nabiti vracia prazdne puzdro do dopravnika a podava¢ sa prestiva do zakladnej
polohy v zachyte.
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10.9 Hydraulika podavaca striel

Okruh podévaca striel obsahuje podavaci valec 110 (N9.2), zdvihaci valec 111 (N9.3)
a ovladaci rozvadzac 71 (N9.1), skrtiaci ventil 72 (N9.9), ktoré su umiestnené v priestore lafety.

109

110

Obr. 70 Hydraulika podavaca striel

Ak je magnet dvojpolohového ovladacieho rozvadzaca 71 (N9.1) bez napitia, tlak
je privadzany nad piest zdvihacieho valca 111 (N9.3), ktory je zasunuty na doraz a piest
podavacieho valca 110 (N9.2) tlaci podava¢ smerom k dopravniku striel. Pohyb k dopravniku
nastane az po uvolneni zachytu podavaca privedenim napétia na magnet YV1.2 ovladacieho
rozvadzaca 40/1 (N8.1), podavac prisunom cez mechanicky systém uvolni strelu v dopravniku
a uchyti v panve podavaca. Privedenim napidtia na magnet rozvadzaca 71 (N9.1) sa zmeni smer
tlaku na zdvihacom valci 111 (N9.3) pod piest, piest podavacieho valca 110 (N9.2) za¢ne otacat’
podavac smerom k stredovej osi, doraz lafety zastavi otacavy pohyb a prepinaci mechanizmus
uvol'ni zdvihanie podéavaca so strelou az po tlmiaci doraz, ktory zastavi strelu v osi hlavne.
ZruSenim napdtia na magnete Y V1.2 ovladacieho rozvadzaca 40/1 (N8.1) zachytu a magnete
ovladacieho rozvadzaca 71 (N9.1) podavaca sa podava¢ najprv sklopi do stredovej osi,
na doraze lafety prepinaci mechanizmus uvolni otdcavi pohyb podéavacieho valca 110 (N9.2),
podavac sa zacne otacat’ smerom k dopravniku a mechanicky systém zachytu zadrzi podavac
v pociato¢nej zakladnej polohe.

Rychlost’ pohybu podavaca striel v obidvoch smeroch pohybu sa nastavuje Skrtiacim
ventilom 72 (N9.9) umiestnenym v priestore lafety. Cas odobratia a presunutia strely do osi
hlavne sa nastavuje priblizne na 1,0 + 0,2 sekundy.
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10.10 Hydraulika podavaca naplni

Okruh podavaca néplni obsahuje podévaci valec 113 (N9.7), zdvihaci valec 114 (N9.8)
a ovladaci rozvadza¢ 73 (N9.6), skrtiaci ventil 74 (N9.10), ktoré si umiestnené v priestore
lafety.

113

Obr. 71 Hydraulika podavaca naplni

Ak je magnet dvojpolohového ovladacieho rozvadzaca 73 (N9.6) bez napitia, tlak
je privadzany nad piest zdvihacieho valca 114 (N9.8) ktory je zasunuty na doraz a piest
podavacieho valca 113 (N9.7) tla¢i podava¢ smerom k dopravniku naplni. Pohyb k dopravniku
nastane az po uvol'neni zachytu podavaca privedenim napétia na magnet YV1.1 ovladacieho
rozvadzaca 40/1 (N8.1), podavac prisunom k dopravniku cez mechanicky systém uchyti
uloZzené puzdro sndpliami. Privedenim napédtia na magnet dvojpolohového
rozvadzaca 40/2 (N7.1) hydraulicky valec 108 (N7.2) ovladajuci Celuste uvolni v 16zkach
uchytené puzdra ndplni. Privedenim napétia na magnet rozvadzaca 73 (N9.6) sa zmeni smer
poOsobenia tlaku na zdvihacom valci 114 (N9.8) pod piest. Piest podavacieho valca 113 (N9.7)
zacne otacat’ podavac smerom k stredovej osi, doraz lafety mechanicky zastavi otd€avy pohyb
a prepinaci mechanizmus uvol'ni zdvihanie podavaca s uchytenym puzdrom az po tlmiaci
doraz, ktory zastavi podava¢ v osi hlavne. Po nabiti naplne zruSenim napétia na magnete
ovladacieho rozvadzaca 73 (N9.6) sa podavac najprv sklopi do stredovej osi, na doraze lafety
prepinaci mechanizmus uvol'ni ota€avy pohyb podavacieho valca 113 (N9.7), podavac sa zacne
otacat’ smerom k dopravniku, vlozi puzdro do 16Zka, zruSenim napitia na magnete
rozvadzaca 40/2 (N7.1) hydraulicky valec 108 (N7.2) ovladajuci ¢eluste upne puzdro néplni
v 16zku. Po zruSeni napitia na magnete YV1.1 ovladacieho rozvadzaca zachytu 40/1 (N8.1),
privedenim napétia na magnet rozvadzaca 73 (N.6) piest podavacieho valca 113 (N9.7) za¢ne
otaat’ podavac¢ smerom k stredovej osi, mechanicky systém zachytu zadrzi podéavac
v zékladnej polohe a zrusi sa napétie na magnete rozvadzaca 73 (N9.6).
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Rychlost’ pohybu podévaca naplni v obidvoch smeroch pohybu sa nastavuje Skrtiacim
ventilom 74 (N9.10) umiestnenym v priestore lafety. Cas odobratia a presunutia puzdra
s naplhami do osi hlavne sa nastavuje priblizne na 1,0 + 0,2 sekundy.

10.10.1 Zachyty podavacov

Okruh ovladania obsahuje rozvadzac sekcia 40/1 (N8.1) umiesteny pred chladi¢om pod
krytom ,,ulicky*, hydraulicky valec zachytu podavaca striel 109 (N8.2), hydraulicky valec
zachytu podavaca naplni 112 (N8.3).

Hydromotory zachytov 109 (N8.2), 112 (N8.3) st do tlakového okruhu zapojené
diferencialne. Ak st magnety trojpolohového ovladacieho rozvadzaca 40/1 (N8.1) bez napitia
tlak privadzany nad piesty ovladacich hydromotorov 109 (N8.2), 112 (N8.3) pomaha pruzine
udrzat’ zasunuté piesty a mechanizmus zachytu zadrzi podavac pri otd¢ani podavaca z obidvoch
smerov pohybu. Privedenim napitia na magnet YV1.2 ovladacieho rozvadzaca 40/1 (8.1)
sa valec 109 (N8.2) zachytu podavaca striel vysunie a tlakom uvol'ni zachytavaci mechanizmus
pohybu podavaca. Privedenim napétia na magnet YV1.1 ovladacieho rozvadzaca 40/1 (N8.1)
sa vysunie valec 112 (N8.3) zichytu poddvaca naplni atlakom uvolni zachytidvaci
mechanizmus pohybu podavaca naplni.

10.11 Presuvac ¢el’usti

Okruh ovladania obsahuje blokovy rozvadza¢ sekcia 40/2 (N7.1) umiestneny pred
chladi¢om pod krytom ,,ulicky* a hydraulicky valec prestivaca ¢el'usti 108 (N7.2).
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Obr. 69 Hydraulika presiuvaca celusti
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Privedenim napitia na magnet dvojpolohového rozvadzaca 40/2 (N7.1) sa hydraulicky
valec 108 (N7.2) zasunie a mechanizmus otvori Cel'uste 16zka na uchytenie puzdra naplni.
Zrusenim napétia sa valec vysunie, mechanizmus uvolni ¢el'uste, ktoré¢ puzdro naplni uchytia.

10.12 Hydraulika elevacnych casti

Na elevacnych castiach st umiestnené hydraulické okruhy ovladdania nabijacky,
zaverového mechanizmu a odpalenia. Cely okruh elevacnych ¢asti mozno uzavriet’ prestavenim
uzatvaraciecho gulového ventilu ZV5 50 (N13.1), (Obr. 63). Obrazok obsahuje i1 tlakové
potrubie 48, ku ktorému sa elevacné Casti pripdjaju tlakovou hadicou a odpadové potrubie 49,
ku ktorému sa pripdja odpadovou hadicou. Z hadic je kvapalina vedena trubkovym rozvodom,
ktory je pevnou sucast’'ou kolisky.

10.12.1 Hydraulicka nabijacka

Funkciou nabijacky je zasunut strelu, respektive naplne do predpisanej polohy v hlavni.
Nabijacka je sucastou elevacnych Casti a je umiestnend v osi vystrelu nad koliskou.

10.12.2 Odistenie nabijacky

Okruh odistenia nabijacky obsahuje rozvadza¢ 115 (N15.1) umiestneny v prednom
mostiku, jednosmerny hydraulicky valec 116 (N15.3) a jednosmerny ventil 117 (N15.2).

Privedenim napitia na magnet dvojpolohového rozvadzaca 115 (N15.1) sa hydraulicky
valec 116 (N15.3) vysunie a mechanizmus stlacenim zapadky uvolni pohyb nabijacieho
ramena. ZruSenim napitia sa posobenim pruziny valec zasunie, pri¢om vytlaca kvapalinu cez
jednosmerny ventil 117 (N15.2), mechanizmus uvol'ni zapadku, ktora v urcitej polohe zabrani
pohybu nabijacieho ramena.

10.12.3 Nabijacka

Okruh nabijacky obsahuje rozvadza¢ 118 (N16.1) umiestneny v prednom mostiku,
rozvadza¢ 119 (N16.2), rotatny hydromotor 120 (N16.6), zdvihaci hydraulicky
valec 121 (N16.11), valec tlakového relé 122 (N16.12), Skrtiaci ventil 123 (N16.3),
jednosmerné Skrtiace ventily 124 (N16.4), 125 (N16.5), 126 (N16.9), 127 (N16.10)
a tlakomerné pripojky 128 (N16.7), 129 (N16.8).
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Obr. 72 Hydraulika nabijacky

Na ,,0Obr. 72 je nabijacka v zdkladnej polohe, nabijacka je zdvihnutd a zachytena
v zépadke odistovacieho mechanizmu. Privedenim napitia na rozvadzac¢ 115 (N15.1) sa cez
valec 11 (N15.3) odisti pohyb nabijacky a privedenim napdtia na magnet YVS5.2
rozvadzaca 118 (N16.1) zacne pdsobit’ tlak pod piestom na zdvihaci valec 121 (N16.11), ktory
nabijacku drzi v hornej polohe a na rotacny hydromotor 120 (N16.6), ktory cez prevodovy
mechanizmus za¢ne vysuvat rameno nabijacky az na doraz, kde zapadne zadpadka obmedzujuca
zasuvaci pohyb. Po prepnuti napétia na magnet YV5.1 rozvadzaca 118 (N16.1) sa zmeni tlakové
posobenie a ked’Ze zastivaci pohyb je zablokovany zapadkou nabijacky sa najprv sklopi,
dosadnutim na doraz sa odblokuje stlaCenim zapadky zasuvaci pohyb a rotacny
hydromotor 120 (N16.6) zasuva rameno, ktoré¢ pred sebou tlaci strelu alebo népln ulozenu
v podéavaci zdvihnutom do osi hlavne. Po zasunuti ramena na doraz prepinaci mechanizmus
zacne vysuvat nabijaciu ret'az, ktord zatlaci strelu s obrackou do kuzel'ového nabehu. Kontrola
spravneho zarazenia strely sa vykondva pomocou tlakového relé¢ 122 (N16.12), pruZina
hydraulického valca umozZni zatlacit' piest tlaciaci na koncovy prepina¢ aZz po dosiahnuti
min. tlaku 11 MPa. Prepnutim napitia na magnet YV5.2 rozvadzaca 118 (N16.1) a zruSenim
napétia na rozvadzaci odistovacieho mechanizmu 115 (N15.1) sa najprv zasuva nabijacia ret'az
po mechanickom uvol'neni prepinacej zdpadky sa zane rameno nabijacky, ktoré sa zastavi
na zapadke odistovacieho mechanizmu a zdvihaci valec cez pakovy mechanizmus nabijacku
zdvihne do hornej polohy.
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Obr. 73 Hydraulika elevacnych casti

Rychlost’ vysuvacieho pohybu sa nastavuje Skrtiacim ventilom 125 (N16.5) so Skrtenim
na vystupe rota¢ného hydromotora, zastivacia rychlost’ strely Skrtiacim ventilom 125 (N16.4)
so Skrtenim na vstupe, rychlost’ zdvihania skrtiacim ventilom 126 (N16.9), rychlost” sklapania
Skrtiacim ventilom 127 (N16.10).

Cas vysunutia nabijacky z odistovacieho mechanizmu sa nastavuje na cca 0,9 sekundy,
¢as nabitia strely na cca 2,0 sekundy.

Ked’Ze rychlost’ nabijania naplne je mensia ako pri nabijani strely privadza sa pocas
zasuvania napdtie ina dvojpolohovy rozvadza¢ 119 (N16.2) akvapalina vystupujica
z rotacného hydromotora je Skrtena d’al$im ventilom 123 (N16.3), ktory znizi rychlost’ pohybu.
Cas na nabitie naplne sa nastavuje na cca 2,2 sekundy. Pri nabijani naplne sa nevystiva nabijacia
retaz, riadiaci program veli opany pohyb hned’ po zasunuti ramena do hlavne a nabijacka
sa tak ako pri strele presunie do zakladnej polohy, t. j. zastavend na zapadke odist'ovacieho
mechanizmu a nabijacka je zdvihnuta do hornej polohy.

Tlak merajace pripojky 128 (N17.7), 129 (N16.8) st uréené na meranie tlaku pocas
skuSok a oprav zariadenia.
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Obr. 74 Hydraulika elevacnych casti

10.12.4 Hydraulika zaveru

Zaver sluzi na uzatvorenie hlavne, na utesnenie prachovych plynov vzniknutych
horenim prachovej naplne a na odpélenie inicidtora, ktorym sa iniciuje prachova népln.
Zatvaranie a otvaranie zaveru sa vykonava hydraulicky, pomocou dvoch jednoc¢innych valcov
ovladanych logikou automatu, alebo ru¢ne pomocou kluky ru¢ného ovladdania. Zaver
je v hlavni drzany pomocou segmentov ovladanych pakovym systémom. Hydraulicky segment
dotlaca pomocny valec.

10.12.5 Odpalenia

Okruh odpélenia obsahuje rozvadza¢ 130/1 (N13.2) umiestneny v prednom mostiku
a hydraulicky valec 131 (N13.3)

Privedenim napdtia na magnet dvojpolohového rozvadzaca 130/1 (N13.2)
sa hydraulicky valec 131 (N13.3) vysunie a cez pakovo zapadkovy mechanizmus uvol'ni pohyb
odpal'ovacieho kladivka v zdverovom mechanizme. Pri rozvadzaci bez napétia sa valec zasunie
a odpalenie je cez dany mechanizmus zablokované.

105



Obr. 75 Hydraulika elevacnych casti

10.12.6 Zaver

Okruh ovladania zaverového mechanizmu obsahuje rozvadzac - sekcia 130/2 (N14.1)
umiestneny v prednom mostiku, valec zatvdraci 132 (N14.5), valec otvaraci 133 (N14.4),
pomocny valec 134 (N14.7), regulator prietoku 135 (N14.6), jednosmerné Skrtiace
ventily 136 (N14.2), 137 (N14.3), hydraulicky akumulator 138 (N14.8) a poistny
ventil 139 (N14.9).
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Obr. 76 Hydraulika elevacnych casti

Pohyb zaveru je ovladany pomocou mechanizmu dvoch spriahnutych ozubenych
hrebetiov prestivanych hydraulickym tlakom ovladacich valcov. Valce ovlada dvojpolohovy
rozvadza¢ - sekcia 130/2 (N14.1). Privedenim napétia na rozvadza¢ posobi tlak na piest
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otvaracieho valca 133 (N14.4) apod piest pomocného valca 134 (N14.7) ovladajuceho
segmenty. Posobenim tlaku sa najprv odsuni segmenty drziace zdver a nasledne vysuva
otvaraci valec 133 (N14.4), ktory tlaci ozubeny hreben nestici zaver. Zaver sa vysunie z hlavne
anato¢i ku stene kolisky. Pocas pohybu spriahnuty ozubeny hrebeni zaroven zatlaCa piest
zatvaracieho valca 132 (N14.5). Ak nie je na magnete rozvadzaca 130/2 (N14.1) privedené
napitie, tlak posobi na jednosmerny =zatvaraci valec 132 (N14.5) acez prietokovy
regulator 135 (N14.6) nad piest pomocného valca 134 (N14.7). Vysuvanim zatvaracieho valca
sa cez ovladaci mechanizmus zaver nato¢i do osi hlavne a zasunie na nastaveny doraz. Na konci
pohybu mechanizmus uvolni segmenty a tlakom pruziny zdver zaistia. Pocas pohybu
segmentov sa cez pomocny valec uvolni kladka reguldtora prietoku 135 (N14.6), nastane
prietok hydraulickej kvapaliny nad piest pomocného valca 134 (N14.7), ktory tlakom cez
pakovy mechanizmus pomoze dotlacit’ segmenty do istiacej polohy.

Po vystrele hlaven spolu so zaverom vykonavaju zéklz a predklz. Pri predklze posobi
zatvaraci valec 132 (N14.5) ako tlmi¢ razu. Nadmernému tlakovému zatazeniu zabrani
hydraulicky akumulétor 138 (N14.8) a poistny ventil 139 (N14.9).

10.13 Hydraulika cistenia hlavne

Zariadenie na Cistenie hlavne umoziuje vytieranie vyvrtu hlavne pomocou $pecialnych
vyterakov, handier, Cistiacich a konzervacnych prostriedkov pretahovanych pomocou lana
cez hlaven. Cistiace zariadenie je umiestnené v zadnej Casti ,,ulicky* nad zdrojovou jednotkou.

140

Obr. 77 Hydraulika cistenia hlavne

Hydraulicky okruh navijaka obsahuje ru¢ne ovladany rozvadza¢ 140 (N3.1), rotacny
hydromotor 141 (N3.2) a Skrtiaci ventil (N3.2).

Aby bol v hydraulickom okruhu tlak, musia byt uvedené do CcCinnosti i1 gulovy
rozvadza¢ RR1 34 (N1.21), poistny ventil s elektro ovladanim 23 (N1.9) a hydraulicky
akumulétor 25 (N1.13).
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Pocas cCistenia hlavne musi byt prestaveny (oto¢enim paky kolmo na prietok) gulovy
rozvadza¢ RR1 34 (N1.21), ¢im sa uzavrie hlavny hydraulicky okruh nadstavby a pripoji okruh
ovladania navijaka. Prepnutie zaisti vysoku bezpecnost’ obsluhy pri pracovnom rezime Cistenia
hlavne.

Ru¢nym ovladdanim tlacidla 143 sa zopne magnet poistného ventilu 23 (N1.9)
a kvapalina je dodavana do akumulatora 25 (N1.13) az do dosiahnutia max. tlaku 14,5 MPa.

Prepnutim rozvadzaca a tlakom z akumulatora, pripadne sucasnym drzanim tlacidla 143
sa navijak otd¢a vo zvolenom smere a navija, alebo odvija lano, na ktorom st upevnené ¢istiace
kefy. Rychlost’ ota¢ania v obidvoch smeroch sa nastavuje Skrtiacim ventilom 142.

10.14 Hydraulika umelého zaklzu

Umely zéklz je pripravok ureny na kontrolu spravnej funkcie vratnikov, zéklzove;j
brzdy asnimaca zaklzu. Cez objimku sa uchytava z hornej strany k hlavni, okom telesa
ku koliske.
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Obr. 78 Hydraulika umelého zaklzu

Hydraulicky okruh obsahuje valec 145 (N12.8), ru¢ny rozvadza¢ 146 (N12.5),
hydraulicky  zamok 147  (N12.7), poistny  ventil 148  (N12.6), hadice
s rychlospojkami 149 (N12.3), 150 (N12.4) a vstavany jednosmerny ventil 151.

Umely zadklz sa k hydraulickému okruhu nadstavby pripdja tlakovou hadicou
cez rychlospojku 149 (N12.3) na protikus rychlospojky 51 (N12.1) a odpadovou hadicou
cez rychlospojku 150 (N14.4) na protikus rychlospojky 52 (N12.2).
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Vykonnym prvkom je hydraulicky valec 145 (N18.8), ktory ma vo vnitornom okruhu
zabudovany ventil 151 s tlakovym ovladanim. Prepnutim rozvadzaca 146 (N12.5) mimo
stredovej polohy sa valec zasuva, alebo vysuva. Ak privadzame tlak nad piest, kvapalina pradi
cez hydraulicky zamok 147 (N12.7) ajednosmerny poistny ventil 148 (N12.6), pricom
pOsobenim tlaku na zabudovany ventil 151 zabrani prietoku pod piest, kvapalina z tohto
priestoru odteka priamo do odpadu. Valec sa zastiva a undsa hlaven do zaklzu az do krajne;j
polohy, ¢o predstavuje zdvih cca 500 mm. Privedenim tlaku pod piest jednosmerny poistny
ventil 148 (N12.6) zabrani odtoku kvapaliny nad piestom, vo valci zabudovany ventil 151
sa otvori a kvapalina pradi pod piest, ¢im umozni dosiahnut’ rychlost pohybu az nad 1 m.s™.

V pripade potreby tahanie hlavne (umely zaklz) mozno =zastavit' prestavenim
rozvadzaca 146 (N12.5) do stredovej polohy. Tlak dany odporom vratnikov uzavrie vstavany
jednosmerny ventil 151, ¢im zabrani prietoku kvapaliny z priestoru nad piestom pod piest,
a hydraulicky zamok pohyb zastavi. Pri opatnom pohybe sa odporuca zastavovat’ pohyb, len
ak hrozi nebezpecenstvo z dovodu velkych razovych sil, ktoré mézu zariadenie poskodzovat'.
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ZAVER

Dodrzanim postupov prac uvadzanych v Mazacom plane SHKH ZUZANA I
zdorazituje vyznam spravnej Udrzby a mazania na zabezpecenie optimalneho vykonu
a prediZenie Zivotnosti vozidla. Spravne mazanie pohyblivych ¢asti a hydraulickej sustavy
nadstavby je neoddelitel'nou sucastou bezproblémového fungovania vozidla. Dodrziavanie
postupov prac opisanych v mazacom plane minimalizuje riziko poruch a vypadkov

a zabezpecCuje maximalnu spol'ahlivost’ a efektivnost’ prevadzky vozidla.

Tento bulletin sa zameriava na detailnti analyzu mazacieho planu vozidla ZUZANA 11
a jeho hydraulickej sustavy podvozku a nadstavby. Ciel'om je poskytnit’ komplexny prehl’ad
o mazacom plane vozidla ZUZANA 1II a jeho hydraulickej ststave, zdoraziujic vyznam
spravneho mazania na zachovanie optimdalnej prevadzky ana dlhodobé pouzivanie tohto

vynimoc¢ného delostreleckého systému.
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